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(Annule et remplace les Cahien

Voir PEUGEOT 01 page N° 13 N“ 717,717 A 4 V)

TYPES ET REGLAGES F
DES

CARBURATEURS

SOLEX

POUR

CITROEN Page 2 PANHARD Page 11
DELAHAYE Page 6 PEUGEOT Page 13
FORD-MATFORD Page 8 RENAULT Page 15
HOTCHKISS Page 10 SIMCA Page 23

Pour les autres VEHICULES DE MARQUES FRANCAISES, se reporter au cahier N° 718.

Pour les VEHICULES DE MARQUES ANGLAISES, se reporter au cahier N® 726.

Pour les VEHICULES DE MARGYES ALLEMANDES, ITALIENNES, SUEDOISES ET TCHECOSLO-
VAQUES, se reporter an cahier N¢ 727.

Pour les VEHICULES DE MARQUES AMERICAINES, se reporter au cshier N® 719,

Pour les TRACTEURS AGRICOLES ET MOTOCULTEURS DE MARQUES FRANGAISES ET
ETRANGERES, se reporter au cahier No 723,

Pour les MOTEURS INDUSTRIELS ET MARINS, GROUPES ELECTROGENES ET MOTO-POMPES
(MARQUES FRANCAISES), se reporter au cahier N° 722,

A nos Amis, Motoristes et Mécaniciens

Les tableaux SOLEX comportent pres de 2.000 réglages dilférents, qui vous permettront :
— de VERIFIER les SOLEX en service avec rapidité et précision,
— de RECTIFIER des réglages souvent incorrects,
— de SERVIR efficacement vos clients.

Ils permettront aussi le REMPLACEMENT RATIONNEL DES CARBURATEURS
anciens ou usagés.

Presque toujours CES ECHANGES SONT TECHNIQUEMENT SOUMAITABLES et le

remplacement s’opére généralement en moins de 2 heures.

. LEMPLOI D'UN SOLEX moderne, PERFECTIONNE, EST TOUJOURS UN MOYEN
SUR D’AMELIORER - PUISSANCE - FONCTIONNEMENT - ECONOMIE.

Pour chaque moteur, le carburaieur souligné (Ex. : 32 PBIC) est celui qu’il convient de pré-
voir en rempldcement de I'appareil d’origine.

Les types de carburateura précédés d’un asiérisque (¥) ont é1é montéa en série par les Consiructeurs.

Pour les carburateurs réalisés suivanl une fiche de montage, la référence de cette fiche (iettre
M ou R suivie d’'un nombre) est indiquée dans la colonne « Observations ».

La lettre qui suit le numéro de nos cchiers caractérise leur ordre d’impression.

SOLEX, 190, Avenue de Neuilly, Neuilly-syr-Seine. MAl 63-71 (20 lignes)
Société & responsabilité limitée av capital de 72.000.000 fr. Reg. du C. Seine 57 B 8215
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Texte tapé à la machine
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Texte tapé à la machine
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Texte tapé à la machine


CITROEM

2
sl2 v g 2 _ . ol Btarter
£ %8 23 SOLEX ) 3|88 5818 - ;3-.% 21y
3 5 $3 g |35 |g5 (28 ey |28 2g|95|88) . |.5|3 .
TYPE .Eg %3 E_f.; TYPE ‘% g g§ ‘ig SE |23 E’é 38 SHEE iy ;é £ | § | Observations
Sl&| 9% p = BITE|%8 187 5|Es PePE g0 |3k |2 | =
K| Gg| a [} u . 1 |Gp|Gu| Ga | Gs F
“ ) 26 MHG | 1 |17] 85x 10 | 45 2|33
A 418]65x100 |1519-21)'" 26 BEHG |12|17| 90 x 51 | 055 45| 140| 2 |26
B12 419188x100 193458/ 26 HBEG 120(19| 100230 | 050 4,5 |140] 2 |26
i 26 GHF |22!19]| 90 220|045 150 45| 140] 2 |26 'EZG?.";‘}&??(S)
(| \(0) 26 g&FILbG 119/ 90x 10 | 45 2|33
; 26 1219 100x 51 |055 45140 2 |26
B14-B15 4”0!70)(!00 1927—28? %6 HBEG |20 |19( 100230 | 030 b il 5 1%
] ” 26 GHF | 2221|105 |220| 045|150 45| 140| 2 |26 52":}‘6’72“‘\,?‘;0’;;}
; - q
o ) 26 1];1HD 1|13} 55%x10 | 45 2|33
ot 26 BFHD [12|13] 75 x 52 |050 3 [115| 2 (26
c-c3 415{5”‘9" 1922-261 3¢ HBED |20 14| 85 | 240 | 050 3 |us|2 26|
Lo 6 AHD [22]16 Photo 715.
! | 26 A 85 | 220 | 045 3,5 125 2 |26 |10 ‘509531
‘ ; (@ ;g ll;lF(])D\{ID 12|22]105x 52 | 50 2|42
= ] 1222 105x 52 | 050 45150 2 |26
C4 4‘10172X|00 1928-30 30 VBFD 201221150 240 | 055 5 (150 2 |26
“ 30 VAFD (2022|110 240|055 4,5 [125| 2 |26/ Fiche 2182,
S(O) gg gg}li)D 12123 | 115x 51 | 055 2,5/ 26
12123|115% 51 |055 2,5
C4 F-C4IX |41072x1001928-31) 30 HBFD | 20123120240 055 ; :gg 2,5 %g
H 30 AHD { Photo 2183 A.
i 22123{115 230|050] 150 4,5 (130 2.5/ 26 |} 005 M 7097)
) 30 FVSD | 12|24 |115% 51 |050 5 150 2 |26
C4 FP et G1 30 BEDV | 12|24 | 115% 51 | 050 5 (150| 2 |26
Mot.fottant P.34| 4 1075100 | 1932 30 VBFD |20|24 (120240055 5 |155| 2 |26
30 AKV | 1424|115 50 | 210|510 4,5 130 | 1,5/ 21
i 30 VAFD 20|24 (120240055 4,51130) 2 | 26| Eq'l13(MI328)
caG © go E{;&?S 12| 24| 120% 5% | 055 5 [145]2,5] 26
0 12| 24| 120 51 {055 5 |14502,5| 26
Non Bottant |4 10 75x100 [1931-32¢ 30 HBFD |20 (24125 | 240 | 055 5 |155]2,5|26
30 AHD (2225125230055 150 4,5 [130( 2,5/ 26| Fiche 2181.
)y
1928-31{(¢) 30 MOVDT| 1224 | 120% 56 | 55 2,5| 42
C6 E-F 1931-32{ (o} 35 FVST |12}24|125x 51 |055 5 113512,5|65
Tourisme et {0 14 7257100 Carburateurs de remplacement pour les deux types ci-dessus.
C-mio‘n:(!‘EOO kg 30 VAFD [20|24 130250055 5 |135]2,5|26| Fiche 2199.
ou 35 VAFD [20{24 130250055 4 |135]2,5/61| Fiche 2200.
(°) 35 EVSD |12]25[130x 51 055 5,5 | 165|2,5| 65
. 93132l 33 BEDV |12]25}130x 51 |035 5,5 | 165|2,5| 65
6 FP voitures 1931-3 35 VBFD | 20{26{ 140250 | 055 5,5 | 165 | 2,5 65
@ 35 VAFD iche 2201.
| cel Gl 6|I575x|00 20 | 26| 140 | 250 | 055 135 2,5/ 61| Fiche 2201
| Mot. flottant {e) 35 FVSD |12]24|125x 56 ;055 5,5 [ 160 | 2,5| 65
‘ camions 2t. [1932-34) 35 BFDV | 2124125% 56 [055 5,5 | 160 2.5| 65
et autobus 35 VBED | 201{24|135]|250{055 5,5 | 165 | 2,5 63
‘ 35 VAFD | 20|24/ 135|250{055 4 [135]2,5/ 61| Fiche 2201.
' C6 FP-C6G | (99 35 FVSD | 12|26 135x 51 | 055 6 [170]2.565
| Mor. flottant {617 80x100 [1932-34) 35 BEDV 112126 | 135x 51 | 055 6 {1702,565
| Tract. Routier { 35 VBED |20/ 26140250 [ 055 5,5(165 2,5/ 65
| 35 VAFD 20|26 140|250 055 4 | 1352561 | Fiche 2201.
! () 30 FVSD |12]|22{105x 51 |050 45(160( 2 |26
| () 30 BEVD |12]22|105% 51 050 4 |145| 2 |26
| 8 A (P.35) |4.868x100[1932-34/() 30 BFDV |12[22|105% 51 |050 4 [145] 2 (26
1 | 30 VBFD |20]22|110]240| 050 4 (14512 26|
‘ | 30 VAFD |20]|22|110|240]{050 4,5(125| 2 | 26| Fiche 2185.
| I?PA;:)L 4 10:75%100 |1932-34) Mémes montages et 1églages que le type IC4FP- o | |
i " I I
l(sPA;:)L 6 15/75x100 {1932-34f Memes montages et églages que les types C6FP-G et G1.
VOITURES A TRACTION-AVANT
M. 1197* (série)
2> 202 62x62 1949-55"(':) 22 ZAC1 |21 |ws] 65| A | 40 [150]15 sans | 125 | 1,2{ 11 || Corplcuve 702403
A et Au Dessus 60371
26 BCI 17 (100} 100w | 42 sans | 90 | 1,2] 5,7|Eq* 179 A (M 1340)




8 = a qi Starter
HHEEREY SOLEX |8 |u%|ed|sTis, | & 52lng)sS iy
TYypE (S8 §3 | 5% £18(82(98(52 25123 35/58 585, 58 2|5 Observations
218 E <3 TYPE S A E'E 22|85 |5 TNt 83,39 13213 |2
o & k' - = A< 2 L3NS AR N : s |58 | ™ B
'3 - -
K|Gg| » a u Gu| Ga | G» ’ F
CITROEN (suite)
I 2 CV . Direction & gauche.
1954-55 26 BCI 17 156 F | 40 sans | 100 5,7 M. 1276*
(Bijer)
. Photo 2176 A
AZ 2| 2| 66X62 (A partir del|v) 26 BCI 15,5 180 | 42 sans | 90 5,7 ! M. 13344
10-1955 (Monojet) Corpe’cuve 70391/3|
Photo 2177 A
26 CBI 15,5 1950 | 42 sans | 85 5,7 M. 13908
Corps/cuve 70459
1954-55 26 BCI 17 180F| 40 sans | 100 5,7 M. 1304
(Bijet)
AZ-PO 2|2} 66x62 <A parttic deji(0) 26 BCI 15,5 050 | 42 sans | 90 5,7 M. 1338!
10-1955 (Monojet)
1958-59 26 CBI 15,5 2050} 42 sans | 85 5,7 M. 1422
AZ-Export 22| 66x62 |1958-59 26 CBI 17 1954 | 42 sans | B3 5,7 M. 14232
AZ-PO-USA | 2| 2| 66x62 |1958-59 26 CBI 17 20| 42 sans | 85 5,7 M. 1446®
£42'179 A (M 1340,
26 BCI 17 1008| 42 sans | 90 5,7 Corps/cuve 703913,
Carburateur de remplacement pour AZ. (Monojet) Dessue 6043111
Direction 2 gauche. u Eq' IEI)Z (M7I4g63)
. orpsfcuve 7045913
| 26 CBI 17 1800 | 42 sans | 85 5,7 ’Detf:n(:b‘ﬂl,’z !
1954-55 26 BCI 17 155 F | 40 sans | 100 5,7 M. 1306!
: (Bijet) )
M. 1342¢
AZU 212 66X62 (i partir de ( 26 BCI 15,5 1958 | 42 sans | 90 5,7 $Corpl/cuv= 703913
10-1955 (Monoiet) Dessus 60431/1
vt 1958 26 IBC 15,5 1950 | 42 sans | 85 5,7 M. 13424
1955 26 BCI 17 180 F| 40 sans | 100 5,7 M. 13141
(Bijet)
AZU-PO 212! 66X62 42 partic de 26 BCI 15,5 205N | 42 sans | 90 5,7 M. {342
10-1955 .
(Monojet)
1958-59/|(v) 26 IBC 15,5 2060 | 42 sans | BS 5,7 M. 13424
AZU-142 1956-57 26 BCI 17 195 42 sans | 90 5,7 M. 1378
Exportation 212| 66x62 a
1958-59|[(v) 26 IBC 17 9GN] 42 sans | 85 5,7 M. 1378
AZ-PO-USA |22} 66x62 |1958-59 26 IBC 17 700 42 sans | B85 5,7 M. 14472
2 CV - Direction a droite.
1954-55(|(0) 26 BCI 17 155F | 40 sans | 100 5,7 M. 1285
(Bijet)
AZ 212| 66%62 il%-_rl‘ggge 26 BCI 15,5 195N | 42 sans | 90 5,7 M. 1345
(Monojel)
26 CBI 15,5 1958 | 42 sans | 85 5,7 M. 1433!
|
1954-55 26 BCI 17 180F| 40 sans | 100 5,7 M. 12852
(Bijet)
AZ-PO 212| 66x62 {1956-59 26 BCI 15,5 1958 | 42 sans | 90 5,7 M. 1345
{Monojet)
1958-59||(°) 26 CBI 15,5 W5H| 42 sans | 85 5,7 M. 14332
AZ-PO-Export | 2|2| 66x62 |1958-59||(°} 26 CBL 17 10NK| 42 sans | 85 5,7 M. 144
AZU 22| 66%x62 |1958-59 26 IBC 15,5 1850 | 42 sans | 85 5,7 M. 1448°
AZU-FO 2| 66x62 [1958-59||(%) 26 IBC 17 01| 42 sans | 85 |1,2]5,7] M. 1442°
xportation




. g 2 a o| Starter
- L] = —_ [} el O @Q Q
2lg| 88 | g SOLEX ) SR RS (BEIE, [oS|82|52|53 w 8|3
N SRR E £15(52028 |33 55 85|58 128058 5. (52 £ |3 Observations
=I5 2 S g4 TYPE gim |2E 28|85 5= R E 2o EE5 |34 |28 518
o |& o s = ﬂ;*_;’ S| PR R Zlam (g8 ~ | =
~ -} o
K|G a -] u » I |Gp|Gu| Ga ! Gs F
T u T
CITROEN (suite) | | o
| 1934-35/[() 30 BFHD |12 19| 105x 56 | 045 } 451140 1,5 26
1934-35(() 30 THD  [12|19|105% 56 | 045 ! 5 113011,5/26
1 s 7280 |1934-35 30 HBFD [20|20|110|240| 045 | 100 P 4,5 1140, 1,5 26
€7/9% 415 78x80 [1936-37||(%) 30 HTD 12020 1101240 | 045 1 Y5 130(1,526
’ '72x|00 1937-39(®} 30 DHT 2212211151210 050 150 j P05 1130% 1,5 26
: Pheto 2187 A.
Mﬂ_) 2212211157210| 055|120 | + 4,5 125, 1,526 Eq'101 (M 701Y)
. | i % B o
32 PBIC [21!22({110 zwi 50 | 15023 H t50 ‘ 4 :12501,5 57 Pompe 72 -
Nota. - Le Carburateur modéle Horizontal peut éire facilement remplace par le m-adéle Inversd, (S:I::L:ugeo’;gg‘/gm
! :gg:g-’; (°) 30 BFHD |12|22{115% 51 | 045 5 145| 2 |26
C11 0 411 78x100 -35/l0) 30 THD  {12{22{115% 51 |045 6 |140| 2 |26
i 1936-37c) 30 HTD | 20|22 120|250 | 045|100 6 1140 2 |26
; 1937-38/c) 30 DHT | 22|26 130230055180 6 |140]1,5) 26
Photo 2187 A,
M 22(26]|130|230|055(120 4,5 (125 1,5;26 Eq'101(M 701%)
" Fo B (M 104310
32 PBIC 2112611357190 50 |150]19] H 50 4 |12511,5| 5,7 pf,‘,,.pe
_— Corps/euve 70340/M
Nota. - Le Carburateur modele Horizontal peut bire facilement remplacé par le modéle Inverss. Dessus 60383/3
«11 » 41111 78x100 {1939-43(/(°) 35 FATIP |21[26|135 210| 45 | 180} 0 | 55 4 [125] 2 |21
Perlormance 1« do onress. 82 19,45 4olio) 35 FPAL |21 | 231120 2301 45 151 60 60| 4 |125| 2 |21 M. 9442,
i 35 AIP 21 ‘27 135 195 50 1100 O H 50 0| 4 [125]| 2 ;21
H Photo 2189 ]
| Equip' 131 A
32 PBIC |2 :26 135 190! 50 |150{19] H 50 4 112511557\, 106
- Corps/cuve 70340 M
Desaus 60446
11 » 4 11{78x100} 1950 |[|{*) 35 FPAI 21 127,125 200| 45 |180| O 60 60 4 125 2 |21 M. 9448
Tx de compress. 6,5 Eqr 1314 (M 104514)
32 PBIC |21 261135 190 50 [150| 19| H 50 4 1125 1,5 5,7 Fomee 72, om
- Dessus 60446
i M. 1680°
«11» (4 11178x100 1950-55((") 32 PBIC |21 |26 135 190| 50 | 150|19| H 50 4 {125 1,5/ 11 {Pompe 72

Enrps[cuvs 10340 A1
Tx de compress. 6,5 Dessus 60446
! i {Eq" 188 (M 1380+)

32 PBIC 21126135 1901 50 [150| 19| H 50 4 [125] 2 | 5,7|]Corps/cuve 70340 B
—— Desaus 60446
«11»  '411]78x100[1955-56/%) 33 PBIC |21 127 140 165! 50 | 150{19| H 50 4 1125|2157 pompe 7o 1P2F
Moteur D ]Tx de comprnl 6.8 M. 1383 {série)
. ; Eq'189. Ph. 22188
11D et Spartiate 44 ||;7ax|00 1957 () 34 PBIC 28|27 140 165| 50 | 13019 H 50 4 1105 | 2 | 5,7{<Corpsicuve 10282/21
culasse fonte —_— 1 ?Denul 60446
\Pompe 72
| R
D18 4 y1|78x100] 1957 |lf) 34 PBIC |21 26 125 175! 50 |130|19]| H 50 4 [115] 2 |5,7!{Pompe 72
culaue alu I———— | Cnrpn cuve 70282“
| Dessus 60446
1940-47/i(c) 30 FFIAP |21 '23 115 280| 45 | 120 1 | 45 5,5 | 140 | 2,5] 21.5| Fiche 2197
«16» o5 78x100 | M. 1183 (série)
PVL-8 [1947-55(() 30 PAAL |21 24 120 280! 45 [150| 1 | H 50 55| 1401 2 21.235:. i69 (M 12067
{ _— ompe
«612’9 6 15 78100 {1954-55i (%) 30 PAAL (21 24 120 zeoi 45 150 1 | H 50 55 (140 2 |ma))p M. 1183
; Phota 2215 A
. Eq* l47 (M 1128%)
«18» 615 78x100 2x32 PBIC |21 24 125 250 42 |120,19| B 70 2,5 | 115] 1,5/ 5,7|{Pomn
- - Gorps/cuve 70340 AN

Dessua 60342/4

Montage spécial pour tubulure « EPAF Super 15 » I
|

VOITURES ET CAMIONNETTES 9 ET 11 CV. A PROPULSION ARRIERE

| i9)30 THG | 12}22]120x 58 | 045 l 5 | 140 1,526
® M e 500 kg 4 |9 72x100 1935-36/() 30 H?;('; 20|22 1201 250 | 045 ( 5 | 140 1,5/ 26

9 (30 G 22(22( 115|230 050 150 5 1140 1,5 26
|"m"“°"' 4 TBX'OOI' 33- 38,;‘ 30 GHF | 22|22|115!230 050 100" 5 1140 1,52 12:?:‘]72}\2323;]




M g b1 =‘ o| Btarter
28 52 | 43 S0, |siles 58|58 58583 i3 |
vyee  (E)E) 5 | B | SOMP 9 F 821322015 2258 |ER22 5. (22 5 11 Observations
Bl2| 45 | <= TYPE 2|7 BR|SZ 158137 5|25 78[fE 85 g3 & =
3 e " = ‘
KiGg: a g u s I 1GplGu| Ga | Gs F
| |
CITROEN (suite) ’ \ ! l ' ' }
CAMIONS
23 1936-37|(%) 30 RHTG | 20221125 |250: 045 6 | 140. 2 |26
iLE 4 11:78x100 [1937-40/(v) 30 RGHT |22|2z 115|230 050150 551135 1,5]26
. ' 1939-40(¢} 30 RGHF |22]22|115]230 050100 6 1145 1,5/ 26 I F2205. R 272
Régage ** Arméa " (¢} 30 RGHF |22]26]130]220 050|100 : 6 [145 1,5/26¢ :
PUD-7 Co () 32 AIC 21|23 |105| 180 45 (120] 0 5050 | 4,5 | 115 1,5/ 11| Fiche 2216.
23R . a7y | 411 78x100 I94I-48; M. 1172
32 BIC 2122|115 190: 50 | 150 10 4 125 1,5] 5,7|)Corpafcuve 70340 o
, {Dessus 60342 4
1949-52() 32 AIC 21123|110|220; 45 {120 0 50(50( 45|15 1,5 11 M. 1054
PUD-8 4 11 78x100 sEq‘ 195. M. 1192¢
Tz decompren- 6,.2(1952-53 (0) 32 BIC 21(221115(190; 50 150|110 4 125 1,5] 5,7{! Corps/cuve 703401‘!
| — i r {Dessus 60446/5
PUD.8 | 1949-52([(¢) 32 AIC 21(24120( 2200 45 [120] 0 50150 | 4,5 115 1,5/ 11 M. 1089
Colonial 411 7BX|001 i | \E.q 195. M. 1192°,
Txdecompres. 6:2(1952-53\(c) 32 BIC 21|22/ 115 | 1901 50 | 150 10 | 4 1125 1,5 57| Corprlcuve 70340/
—_— : i 'Dessus 60446/5
- . : Eq' 195. 1 #
Nob DB | 411 78100 [1953-57|(v) 32 BIC |21 [22|110[190 50 | 15010 4 1125 1,557 \Cj,,,,mf”703'4%2cl
ormaletcolomali T, de compres. 6,5 i {Deuu. 60446/5
29 , (v) 35 RVTD (2025|135 250 055 2,5 165 25|65 R.213
(Mat. P. 32 | 615:75x100 [1933-34) 35 RVAFD | 2025|135 |250:055]. 4 |135 2.5/ 6)
ot P. 36) | ou 35 VAFD |20|251135 250|055 4 135 2,5/ 61 Fiche 2214.
32.2¢. 5 4‘1 945110 | 1936-39 () 35 RVTG | 2026|135 | 2401060 2.5 1165 2,5 65
(P. 39) ‘5, 1940-48(°) 35 RVAFG| 20|26 135 | 240060 45145 2 61! F2208/R 238°
! ! &1936—39 (9 40 RVTG |20|29|160 | 230|060 4 |200 2.5 65
, 230 65| R516' (séri
45.3t.5 | ¢ |7. 94110 /1940-54{{(¢) 40 RVAFG| 20|29 |155) ou | 060 55170 2,55 ou (série)
(P. 38) —_—— 240 !(pour Colonial) 61 Eq'124(R 474%)!
ou 40 RAIP |21 (27135200 60|IDO B 55!50]|55}170 2,5|21 {{Photo 2227 B.
_ : {Eqt 142 (R 4473
55 6 I7 94><||0 1954-55|| Mémes montages et réglages que le type 45.
T 85 6 !94><no 1955 (o) 40 RAVDP | 1431155 70 | 170510 70| 0 | 5.5 (170 2,57,3 R. 535?
et g ‘ ou |1955-58/(v) 40 RAVDP | 1432|165 70 | 170(510 70| 65| 5.5 (170 2,5 7.3 R. 5343
C{Ifjal 6; |100x110| 1959 |\c) 40 RAVDP | 14|32/ 165 70 { 1701510 7065 T | 170 2.5|7,3 R. 534
H i {®) 32 RBI 21 {21/ 120]260| 50 | 100] 10 5,5 130 1,5 11 | R 4912 (série)
Urilitaive | 4111:78100 | 1948-58 ! \Eq' 173
Tx de compres. 6.2 et 6,5 32 RBI 20(18( 95 |230| 50 {130|17 5,5 | 120 1,5| 5,7 Dessus/cuve 60342/2
[ X R. 549
P. 107 tube i
. (°) 35 RTNV [1229160x 57 2,5 190, 2,5|60.5
Chenille 100 K 1 4 ”"OOX”O 1939-400) 35 RENV [ 1229 160x 57 |92, 2% 4| 170, 2,5| 60,5 | Fiche 2207.
W.15T. ! | . iche 221
Tract. 6 roues | 4/11.78X100| 1940 |i9) 35 RZINP |2031150 | 220 55 | 180 4 | 160 2.5/512| Fiche 2213.

Pour la réparation ou le réglage des SOLEX utiliser
exclusivement des piéces neuves d’origine.
L’emploi de gicleurs usagés dont le débit est incertain,
de pointeaux fuyards ou de piéces de contrefagon, entraine
toujours des pertes de temps et d’argent.




 DELAHAYE

g 2 Btarter
zlg| o3 2 2 A INIERE R 2|
gl BE ) g3 LEX 3 |g|55|23 |55 |2 2585|5553 .3 3|3
TYPE Z|3 §§ g SOV ‘é E ﬁg E% sd g_: Eé ‘§§. %g%g e gg'fg’ £ | Observations
& =g | <= TYPE 3| % 185 |<5 |85 87 P55 F5[PE 5% |25 £ | =
S = w:
‘ K | Gg a '] u ] I Gp‘Gu Ga | Gs F
113 4 12 80x107 |1934-35(l(c) 30 FHDS | 12|19 100x 51 |060 6 1170|2526
30 AHD  |22|21|105|230|060| 150 4 [135] 2 | 26| Fiche 2241
oy 1931-37|/c) 40 FHDSL |12|30]175% 51 | 070 2x6 | 230 | 2,5 65
6 23 100130 40 AHD | 22|32 175260060 6 [ 180!2,5/61 | Fiche 2242
ou
lé" D. P(.:S.. 1934-36/[(0) 40 REVD | 1229 |150% 51 | 060 26,6 | 200 | 2,5] 65 R.103°
amion. L4 40 RVAFD | 2029160260 | 060 6 | 180 2,561 | Fiche 2272
Cnml‘li::::ette 4 12 80X 107 |1931-34|| Méemes montage ct réglage que le type 113,
[
122 et 123 |4 1073,8x107|1931-34)[c) 30 FHDS [ 12]23 | 115% 51 |055 6 |170|2,5(26}
30 AHD 221241120230/ 055 4,5 | 130 | 2,5| 26 | Fiche 2240
122 et 123 |, \0734x107(1931-34] 30 VAFG |20!23 120|240 | 055 5 | 135|2,5|26 | Fiche 2239
Moto-Pompe
_aollf®) 35 REVG | 12|26 |130% 51 | 055 15| 160 | 2,5 65
Mo 24 PR vtk 1o ai lie) 35 VBEG | 20125130220 | 060 5 1602565 .
oto-Fompe (*) 35 VAFG |20|26|145(240] 055 4,5 145 3 |61 M. 889
124 C-124 N | 4 12 80x107 {1931-33[l(e) 35 FHDS |12 |26 140% 51 | 060 6 |170]2,5/65|
35 AHD  |22|28] 145|250 065 4,5 | 145]2,5| 61 | Fiche 2238
1931-33||©) 35 FHDS | 12126 150% 51 | 065 6 |170]2,5/65|
35 AHD 22128155240 065 | 180 4 1135]|2,5/ 61 | Fiche 2236
126 6 1675,5x107 —
1933-35 “’) 40 IFL 12130 | 160x 58 | 55 ™35 160 2 |28.7 .
40 AIP 21127|155(240| 55 [180| 0 | B [70(70| 4 |135] 2 | 21 | Fiche 2237
11933-34|{(®) 30 FHDS | 1223 | 115x 51 | 055 6 |170|25/26]|
30 AHD [22]25|125)240|055 | 150 5 |135]2,5)| 26 | Fiche 2233
132 4 1073,8x107
1935-36 (¢} 35 THD 12|26 130x 51 | 060 451701 2 65|
35 AHD 22|26 140|230 060 | 180 4 1130] 2 |61 | Fiche 2235
134 4 12 80x107 [1934-35] Maemes montages et réglages que le type 132.
134 Normale | 4 12 B0x107 |1934-38i(v) 35 IFL 12281 135% 51 | 50 2x3 | 160 2 |7
35 AIP 20 (24|130(220| 55 |100| 0 | H [50| 0 | 4 |140(2,5 21| Fiche 2234
Ph.2234 A
32 PBIC  [21]23|125|200] 45 [100|10| H |50 4 1140 2 |5,7|]Tubul. 53.125
- Pompe 72
134 G et Long | 4 14 84x107 | 1938 (o) 35 FIL 20(27]125]240 | 60 235|160 | 2 |11
1939 jlv) 35 FAI 21|241135]220| 55 |150( 0 4 114025 21
35 AIP 21|241130(220| 55 |[100[ O | H {50 6 | 4 |140]|2,5 21| Fiche 2234
sPh. 2234 A
32 PBIC | 21|23|125| 200! 45 | 10010 50 4 140 2 |5,7){Tubul. 53.125
N | - (Pompe 72
ormale; 6 18 80107 [1936-37|(v} 40 FILP 20(32(170]240( 55 | 120 w5180 | 2,5(m.
\ (1 carburateur) 40 AIP 21(30(155(230| 60 |180| 0 | B |8080| 4.5 | 145|2,5| 21 | Fiche 2232
Coupe | 6 18 80107 |1935-38/|(v) 3-40 IFL 12(30|135% 57 | 50 | 150 w5 180 | 2 |28
138 des Alper|(3 carburateurs) 3-40 FILP 20130140240 50 | 150 60 451180 | 2 (187
340 PAL  |21(29(130(220| 50 |120| 0 | H |50 0 | 45 |145] 2 |21 M. 9467
_— Pompes 82
M | 62084x107 | 1939 |(v) 40 FAIPL |21|29]155|200| 50 |150| 0 | 60 5 (1452521 M. 757
Normale [(| carburateur) 40 AIP 21)32|1170(190| 55 {12010 B |70(0 | 5 [160] 2 |21 M. 964!




] % g g Starter
28 sd | 5% SOLEX |&|,.|sd|es|s5(8, |, 5|55 |s8lsS o318
TYPE (5§ 3% | 5% 218|552 (5225025 28158123 5. 58| 2| 2| Observations
] < <3 TYPE S| [SE|28 |55 |E» |RE| 22 22F|Lw e g ®
o & I Lt = SR <: G% & :E% c‘g"_:- é»;u 5; & | =
< ] = =
Gg| a [\ ] u s I |Gp|Gu! Ga | Gs F
DELAHAYE (suite)
Compé- | 6 20 84107 |1936-39/l(c) 3-40 FILP | 20|32 | 150|240 55 | 200 25| 180 | 2,5)287
titton  |(3 carburateurs) (©) 3-40 FPALl -|21]27|130(240| 50 {150} O 50|50 5 |155]2,5) 21
]
135 1946-48 ) 3-40 PAT  |21(29]130(220| 50 (120| 0 | H |50 0 | 45 |145] 2 |21 [[EhZ27HMS4EN
—_— ompes
(6 20 s4><m7) 1939 ||(o) 3-40 FPAI | 21|31 (145|250 50 [ 150] 0 70|70 4,5 [ 155|252
MS Sport|(3 carburateurs .
1946-51 3-40 PAI |21 |29|130{220| 50 [120| 0 | H (50| 0 | 4,5 |145| 2 | 21 Il:h2211(242946
N ompen
136 6 1673,8x107|1934-35)(®) 35 BFHD | 12|26 | 150x 51 | 065 6 |170]2,5/ 65| Fiche 2273
35 AHD  |22|28|150]250 065 180 45 | 145[2,561
Normale |(1 carburateur} (1936-37(i(e) 40 FILP 20(30)150(220| 55 |200 275|180 2 |27 M. 603
| 40 AIP 21|30!155(230| 60 |180| 0 | B |80 80| 4,5 |145| 2 |21
138 6 18/ 80x107 —
Sport |3 carburateurs)| 1936-37|\(0) 3-40 IFL 12130 135% 57 | 50 245|180 2 |21 M. 9465
) .
3-40PAL |2129130|220| 50 |120| 0 | H [50| 0 | 4,5 | 145 21 || Pompes 82
() 35 RFHD | 12|26 130% 51 |060 235[170| 2 |65
Camion |4 12 80x107 |1936-38(v) 35 RHFD | 2026|135 230 060|120 wa5| 170 2 | 65 R. 1213
35 RAHD | 22127(135)230060|150 4 [135] 2 16l
140 4 15 84%107 | 1938-40|(") 35 RHED 201291160 {240 | 060 235|170 2 |65 R. 296
Armée 35 RAHD | 22/30 160|240 ! 060 | 150 4 |140] 2 |61
1 a1
o | 415 84107 _40ll© 40 RHED | 201291160230 060 235|170 2 |65
\ Sanitaire 1938-401lw) 40 RAHD | 22130 | 165|220 | 060 | 150 4 14025 61 R. 3350
140 BS
Camion 2T {415 84x107| 1946 [[o) 35 RAI 21727 (t50|220| 55 | 150 © 4 1145 2 |21 R. 407!
(Lafily) E—
. (1937-38|(®) 40 FILP 20321160 |240| 60 | 200 60 5| 180 12,5287
148 L et N | 6 20 84x107 ] 1944 ||(o) 40 FPAI 21129/ 150{230| 50 [150| O 70|70( 5 {145 2,521
1946-50((°) 40 AIP 211291150[190] 55 |[150| 0 | B |60]0 | 5 |160 21 M. 9624
163 6 20 B4x107 |1947-52[1(%) 40 AIP 20]29(150]190| 55 {120 0 | B |50 0 | 4,5 |145]2,5 21 M. 978
163-163B | . ) 84107 |1946-54)|c) 40 RAIP |21 (26(135[200| 55 |150| 0 | B [50| 0 | 45150} 2 |21 R. 387
Camnion 5 T e e
188 6 20 84x107 | 1940 M&mes montages et réglages que les types 148 L et N,
171
¢ Pick-up » (¢ 20 84x107 [1949-55([() 40 RATP |21 |24|115{200] 55 [150/ 0| B |50]| 0 [ 4,5|150| 2 |21 R. 441°
Colonial 1 T ] .
{ M. 9987
176-178 | 6 25 94x107 |1948-50|() 3-46 PAT | 21]35/150(220| 55 | 120} 0 | H (60} 0 |55 |160| 2 |w7hp o Tg)
M. 1056}
183 6 25 94x107-|11949-50//(c) 46 PFAI 21(35{175[280| 65 [120|{ 0| B |80| 0 | 5,5 |160]|2,5|2.7 Pompe 83
M. 11718
235 6  84x107 |1951-55|() 3-40 PAI |21|29[135]|220| 55 [200] | | H |50 5 [145] 2 | 21 ||Pompes 82
' Corps courts 70117
13 5-103 ‘ ;
Autopompe | 6 20 84%107 {1949-50((°) 46 RFAIP 2132 455|220 60 |120| 0 | B {70} 0 | 5 160 ] 2,52.7 R. 435
PS-103 620 84x 107 [1950-54/(°) 40 AIP 21/32(170|190] 55 (120l 0| B |70[0 | 5 [160]| 2|21 M. 1082
Mot. 135-M
VLR 4 133,7x90 1951-55((2) 35 RZAIP (2127140190 60 | 100 {s3304[58426 (50} 0 | 5 |135]| 2 |17 R. 466°
Mot. 182 . )




a — —
o . 5 : % = a s Starter |
218 2 | g3 SOLEX %, % |85 |55 |5, [o2/58 80s3 3%
TYpe (21| £ s N SR AL AR R E AR §=1§§§ § | Observations
SHIEEERS EIREEEN A AR
< o 3 |
K{Gg| a|g|u|s| I |Gn|Gu Ga|Gs| F
MOTEURS 4 CYLINDRES
Fiche 2476
Y 46| spars [1932-34) 26 JAC |21 |18] 100|200 45 | 100] 10 4 | 110] 1,5]ms||Tubul. 52872
i Starter orient. 3
‘ N¢ 52905
\Tuhul. 52872 |
20 G Eifel |4:7 | 83.6x825 26 IAC 211191105200 45 | 100{ 10 4 | 110 1,51%25 ;St-‘lﬂﬂ orient. 3
_— N° 52905
Fiche 2476
‘ bul. 52872
IG-Y-Kéln |4 6] ssaaens 26 IAC  |21[18]100|200 45 | 10010 4 {110 1,5/125 gt‘;"“er orient. 3
‘N° 52905
A-AA-2 et 3
A MM 3 | 419 maors [1929-35) 30 VBFG | 20|24 125 250 | 055 140 12,526 | Lo
B40 i 30 AKV 14124120 50 1200|510 140 | 2 | 21 || Eq'30 (MI1004%)
) 30 VBFG 20122115240 (050 4,51135|2,5| 26
BE.BBF §4‘|2 T I930°3L 0y ARV {14]22] 110 50 | 200 |51 5 [140| 2 |21 |{Eh; 24748
) | —_ 0 {Eqi130 (Mi004"
MOTEURS 6 CYLINDRES
U.S.A. ‘ 35 AIP 21(28(140(190| 50 {150{ 0| B |80] 0 |5,5|160] 2 |21 | Bride - de 35
GB8T-GTB-IGT !
6117 w,0a1,7| 1946 ¢ ou
Vanette ! RAIP Photo 801
Brooks, Senior 35 21128140|190( 50 |150| 0| B |BO| O |55 (|160| 2 |21 Bride + de 35
NOTA : Au sujel des moleurs Ford 4 et 6 cylindres (productions Anglaise et Allemande) autres que ceux mentionnés danas
ce lableau, se reporter aux cahiers N 726 ¢t 727.
13 CV 21 CV 23 CV (Mercury)
MOTEURS 8 CYLINDRES V38 66%81,2-3600 tm 77,9%95,2-3800 tm 80,9x95,2-3800 tm
I. MONTAGE SOLEX STANDARD avec carburateur double corps donnant le maximum de pulssance.
13 CV (voitures et camions) 30 AAIP 21(22|100|240| 45 |200| O 250 5 |135]| 2 [n2 (M 968%
21-23 CV (voitures et camions) 30 AAIP 2126 115|200 50 | 180 o‘ 286 5,5 [145] 2 |22 {Ph.2472A

II. MONTAGE SOLEX D'ECONOMIE ET DE SECURITE avec carburateur-régulateur limitant la vitesse toul en

permetlant le maximum de puissance en dessous du plafond fixé. Convient principalement aux véhicules industriels.

Moteurs 21-23 CV ” 40 RAIP |2I|28]l40|220|65||80|0‘ B ‘75|7o|5,5|170|2’21

Vedette
F 492-E 21 (21| 95 |220] 45 B 45| 5

| !

8 (12| 66x78,8/1950-53 30 PAAI 100 7

Eq'120(M 8607)

iPh.2472 A

Photo 2481 A

165| 2 17,2 <Pompe 93

Eq'122 (R 403?)

Eq'I61{M11353)

Clapet de pompe
52071t @ 55|




5 g 2 a o| Btarter
E - a LR OE - = = ol EE . b4 ° = -
23 SOLEX 8|, |53 |83 |55 |5. e8| |s8ss 1R
g § TYPE LR TYPE 2 = 23 gg <2 |53 183 fég %g%g 54 §§ = | 2 | Observations
A 2 S|P 522 |0. |27 "85 7. 08|38 (85|28 |2
R - = g f < 2 o |© o= = :: 5 Ev'-’ gy | b
< © B =
K | Gg n’n u [ ] 1 |GpiGu GI:GI ]F
FORD-MATFORD (suite)
SOLEX MONTES EN SERIE SUR V8 PAR LE CONSTRUCTEUR
en France, en Angleterre et en Allemagne
France 79 P 1937-38
F82.F92Z A «t C|1939-40}(°) 30 FFIAP 21(24]135]/220| 50 {180]| O 5,5 | 145(2,5\2.5 .
F817TSetWS [1935-40 2
() 40 FAIP |21 (29]185|240| 60 ;200 0 4 1170|2,5/ 21 < £
F 917 WS 1939 ?(op 40 RFAIP |21]29185(240| 60 [200| 0 4 {17012,5]21 %5
(°) 40 RFPAI |21{30{170(240] 60 |200| 0 85(85| 4 [170[2,5 21 o ,;
F29WetF198T[1943-44 ™
F59 Tet F598T 1945_50}(0) M 21126(115|200] 50 |180| O 85 55| 145| 2 [n2 2 %
< g
=]
ISOBLOC 1940-47|l(®) 40 RAIP 21301502201 65 [180{ 0 | B |75170}15,5(170| 2 {21 é E
Angleterre V 8 Pilot g3
T VB Thames |1948-54/(9) 30 AAPI |21|25|110|200| 55 0 60 5,5 [ 145 | 2,5/212 2
(Solex anglais) g g
WOT 1-2et3 |1940-45(/(%)40 RZFAIPO| 21 (291 145|220 60 | 150 O 80| 4nit220]2,5 21 LI
(Solex anglais) .
7V 1941-48 {°) 40 ZFAIP 21(291145|220( 60 0 80 6 |195]2,5|21 § i
V8 Thames {Solex anglais) _S' A
Il
(9) 30 IFFK 24 100k 45 5 [180] 2 |28 =&
(¢) 30 FFIK 21|21 (1025|220 | 45 5 11802 |28 3 a
Allemagne LKW ?(v) 30 AAIP | 21|25 115|190 50 | 180 0 60| 35250252 & 8
”(Solex allemands) | -~
5(") 30 IFFK 25,5115k 45 5 (180| 2 |28
PKW (°} 30 FFIK 21(22|110|220| 45 5 11804 2 (28
|(l(Solcxal]cmaudl)
LISTE DES TYPES DE VEHICULES A MOTEUR V8 (13, 21 ou 23 cv.)
TYPES E.g b g TYPES 3 38 g TYPES H3 8 H
£ 8 g H < E s
& &~ S & 2|
Voitures & moteur 21-23 cv Véhicules industriels 2 moteur 21 et 23 cv _
V8 40.48 1934-35] USA [BBV (31.5) 1933 USA |7V (5t) 1941 - 48! Angl.
— 66-68-76-78 [1936-37| USA 150 (01.8) 1935 | USA |F91Z.F11-F19-F29(3.5)|1941 -43| F:.
— BIA-F8IA| 1938 |USA-Fr.|51 (3t.5) 1935 |USA-Fr.|[59C(11.)-59T (3t.5) 1945 | USA
— 91A-F91A| 1939 |USA-Fr.|77 (0t.8) 79 (21.5) 1937 |USA-Fr.|F198T-59T -598 T (31.5) |1945-50] Fr.
— 99 A 1939 Uusa |81T-817T-81V-817V-815V (3 t.) 1938 UsSA [C598 T (3t 5) 1945 - 50| Canada
— 69A-69M 1946 USA [B15V -B17 TS et WS armée (3t.) 1938 Fr. F69et698 W -79¢t 798 W (5t.)|1946-50| Fr.
— PKW 1942 - 44| Allem. |F81 C-FO91 C(11.2) 1938-39| Fr, {F79e7987T (3t.5) 1947-51| Fr.
F917 WS (5 1. armée) 1939 Fr. |WOT 2 tracteur 1940-45 Angl.
. LKW All. |WOT 3 camion (4 t.) 1940-45 Angl.
Voitures & moteur 13 cv. lsobloc (car) 1940-47| Fr
62 Alsace-72 |1936-37|Fr.-USA
F82A-F92A |1938-39 Fr. Véhicules industriels 3 moteur 13 ev
F472 A 1946-471 Fr. [60-73(0t.8)75(2¢.) Il936—37‘ USA IF B2C-F92C (1) ||938-39’ Fr.




HOTCHKISS

2 § a a Starter
2|3 e 3 o 18| .E |5 glyel, gl 8 2|
HEA Y- s 9 SOLEX & 1|95 (55 |30 |2 2552153 2|8
mee (53] §5 | i ryee |5 15%(28|2% |53 B5(82 5558 55 |5 2|2 | Observations
2| <3 2 = CR|9E P38 | 2|F5|°s|°5|8% |8E < |&
2 a = o |82
K Gg| a g u [ I [Gp Gu| Ga | Gs F
H() FHDS | 6
‘ °) 35 FHDS |12{22|125% 51 |065 4,5 [ 16512,5]65
AMz 1412 80x120 '930‘34 35 AHD |22 |23 (125|240 055 | 150 4 1135]2,5] 61| Fiche 2664
AM 73 6 1473100 [1932-33|| 35 VAFG |20]|26 | 145 | 250|055 4,5 1401 2 |61 Fiche 2657
i
: aa0(9) 35 FVSG | 12|26 | 145% 52 | 055 6.5 190 2 |65
AMS80 6 17/80x100(1930-33" " 35 ARG 20|26 | 150|250 | 055 45| 145! 2 | 61 | Fiche 2658
|
s | .
VAF 065 '2, i
AM 80 Sport | 6 20[ 86100 1932-33% A JATG (2012611601250 so | 180 8 5 | 13,2561 Fiche 2661
ou 40 AIP 21|28 145240 0 70|70 155 2 |20 |lgete 00 4o
1 : M. 1168
Grégoire H | 4 12) 90x86 | 1952 {9 32 PBIC 2126 140/200| 50 | 150| 10| H |65 4 [130° 2 |125 {Pompe -
3 Corpa droit 41 M. 1179
Grégoire H | 4 12 90x86 |1952-55{() 30 PAAL 21]|231105/1901 50 [120| ~: H |45 451125 2 |12 [Pompe 52
: Corps gauche | 1 \
35 RAIP 21|26 200' 50 [100] 0 | H 140 2,521 ||Fhote 2676
pLzo | 4 13]86x99,5 [1946-54) | 135 5010 4 Bride + de 35
Jou 32 RBPI 21 |24|120(200| 50 [120[10| H {50 5 |140 2 |25
PL 25 4 13186-99,5 [1952-56] 32 RBPI 21|24 |120|200f 50 [120 10| H |50 5 1140 2 |12
PL 26 6 20| B6x100(1955-56/| 40 RAIP  21129/140|200| 65 |180| 0 | B {75]| 0| 5 |190'2,5 21 R 528
{3{23 24 86x99,51 1956 [ 32 RBI 1211261401200 50 | 100|10 4 | 130 1,5|125 R 541
‘ 1
6L6 6 231105x115/1945-46l(°) 46 RFPAI 21|36 |180)230| 60 | 200} 0 100190 | 6,5 | 230, 2,5,38.1) F. 3265/R 3807
1947-50fli°) 40 RAIP 121130160 |240| 60 |200} 0 | B |70|65| 6 185;2,5|2| F. 3265/R 413
1951-52][*) 46 REPAT 21137185270 60 | 180( 0 100[ 65 | 6,5 { 230, 2,5/ 287 R 4633
() 35 BEGV 12|25 | 125% 51 | 055 55 160 2 [65 | Fiche 2653
4 111 80x99.5 '933'35{ 35 VAFG 2025|130 260 | 050 4 135 2 6l
() 35 BFGV . 12[25]130x 51 | 055 551160 2 |65
4115-413 5 | 4 13/ 86x99,5 '933'353 35 VAFG |20 25 135|260 050 4 135 2 61| Fiche 2654
I !
Mémes montages et réglages que le type 411 ou @
35 AIP  21|26)130|200] 50 |100] 0 | H |50] 0 | 45| 130 2,5/ 21 {;;sj;%ﬁf 35
480 4 11| 80x99.5 {1935-36 Ph : 266;
oLo
32 PBIC 3125|125 |220| 50 | 10017} H |55 5 {140 2 15,7)Tuhu]. 53125
il Pompe 72
Mémes montages et réglages que les types 411 5-413 ou :
Fiche 2663
35 AIP 21 |27|135|200( 50 [100| O | H 160(60| 4 [135 2 |21 |{gi 2200
486 PL-PLL | 4 13| 86x99,5(1936-39 , Photo 2669
13 32 PBIC |21 |25|125{200} 50 {120]10] H |55 5 (140 2 |57 ;Tubul, 53125
I \Pompe 72
() 30 FFVS (2|23 |110x 52 [ 040 6 1140 2 |65
615 6 15/75%100[1933-35) " 30 FFVS | 14]23|110 040 520 6 | 140 2 | 65| Fiche 2670
(¢) 35 IFF 12{26| 110> 52 { 50 2x4| 160 2,5|20.7 (;jf:"mz"é;nzwlu-r
1che
617 6 17/80x100{1935-38) 30 AAIP (21123 |115]220] 50 |120] 0 2x10 45 1145 2 22 {Briderlcc.lpéc.
4
|(v) 2x40 IFP 1230|155 51 | 50 [120 5 | 160 2.5/,
6205-688L / ,olac 100l1936-49) 2%40 AIP 21|28 |145]240) 50 |100| 0 | H |70|70| 5 | 155 2,52 ;3c:e ;22475
686 PN-PNL ) ou 40 AIP 21(29|160)220; 50 |[100{ O | B {70|70| 5 |155 2 |21[['S¢
Bride 4 de 40
680 6 17 80100 |1937-38] 35 ATP 21| 28| 145|230} 50 |100| 0 | B |70]70| 4,5 | 145 2 |21 ||Fiche 267!
' Bride + de 35 “




a ‘ 2 “ o Starter
5 8 ® & - 4 v le2 (B |5 A 213
-1 o (] w ° 3. ~¥<] -] ="_ = = ]
vee (18§58 | B2 SN E|3E\ER|8 28200 3000 ks 1 2E )2 | obeervaions
B2 <g | Y2 | TYPE /% |8% 9518 3" 5|5 °8[¢3|35|5F < |w
3 o " °
I K|{Gg| a 9 u s 1 |{Gp|Gu| Ga | Gs F
HOTCHKISS (suite) |
I yFiche 2669
35 AIP 21|27(140(210| 45 |100| O | H (70| 0 | 4 135]2 2} }picte 200
486 4 13| 86x99,5 |1939-50 Photo 2669
32 PBIC (21 /25|125|200( 50 [120}10| H |55 5 [140!| 2 |5,7|{Tubul. 53125
- 'Pompe 72
M. 1134}
1351 « Anjou »| 413/ 86x99,5 |1951-55/(9) 32 PBIC |21 |26|130{200| 55 [150|10| B |45 4 130 2 |15 Pompe 73
Dessus 60342/3||
O 32 PBIC 21126 |130| 180| 55 [150[10| H 63| | 4 130 2 s " e
. i © 8 [Pompa 72 o
13515(;2:”0“ ))54:]3 86)(99’5 1951-55 Carb, avant ‘ ;7035;':‘
| (9 32 PBIC 21 |26135|180| 55 | 15010 4 1130 2 {120 sams pampe] {ess
2061 « Anjou | 6(20| 86X 100 |1951-55/(c) 40 PAI 121 29| 145(200| 50 |120{ 0 | B |70[ 0 4,5 155| 2 |21 ;Pompc'”“63“3”
2051 « Anjon» : M. 1138
Spart 6120| 86x 100 |1951-55|\°) 2x40 PAI 21 /31|155/200| 50 |120| 0 | B [70{ 0 [4,5 155}2.5 21 {Pompﬂ 83
!
H ?
Jeep-Armée | 4! (19.37x111,13(1954-59||(°) 32 PBIC 21 (26127 |185| 45 |130|10| B |70 5 1135]1,505,7 M. 1223
_— Pompe 73
; P
A
ID-14 | | [Réglags " Armée™ 30! 180 300 }!
4114, 85x140| 1938 [(*) 40 RAHD 27 060|170 4,5 | 1652,5(69 R: 271
ISK4 E4 5 i Réglage - ~* Civil 28| 150 (240
| Réglage " Armée" 28 165 | 260 1070 69 R : 301
ISK4F14-F16| 4;19,105x140] 1939 |[e) 40 RAHD |22 ; 200 5 1175(2,5
Mot. ID 125 et M2 || peanes =G~ 28 155 | 250 [060 65 R: 300
ISK4 F 15 |4 24/120x140(1938-39(*) 40 AHD |22 lsans| 205 | 240 | 075 | 200 55| 175 65 M 748
ISK6 C7 |6 16,75x108(1937-46] 35 RAIP |2t (24|135[300( 55 |200]{ 0 | B {70|70| 4,5 |145| 3 |21
ISK6 C10 |6 20{86x110(1942-43| 35 RAIP 121|28/175(320| 55 (200| 0 | B i70|70| 4,5 [145| 3 |2I
K 29-30-32 | Fiche 2359/60
K 34-42-46.60 4 19105X140,1927-35 35 AHD  |22!26| 140|250 055 | 150 55(165| 2 |6l {Bride o wpéc.
K 48-50-51
K 63-91-96 Fiche 2366
K 113.114.141( 4 24]120x140/1931-41} 40 AHD  |22|33| 170|240 | 065 | 150 6,5 185 2 {61 {poie 2 e
K 150
K52-53 Fiche 2368
K 72.77.92 §4 19(10514011934-37| 40 AHD 2230 165 250 | 065150 5,5 [165) 2 |61 HpCie Tuc, ke,
K61-71-73 Fiche 2372
K 85.87.03 (4 1289x103(1936-38( 30 AHD {22]24]125]240] 055|150 5 1135| 2 |26 {poit (00 ]
K 62-81-101 Fiche 2369/70
K116-117-127;4 14| 85x140 |1936-39] 35 AHD 2224|130 (250 | 065 | 150 45 [145] 2 |61 {Bride ac, wéc.
Mémes montage et réglage que les types K61-71-73 ou:
K - -
85 412/ 89x10311935-371 . ™ o e 125 | 240 0601 150 4 13525 61 ||Fiche 2371
[ nfoiislsioil Bride rac. spée
K82-89-97 ) Fiche 2373
K125 4 19(105x140(1935-39] 40 AHD | 22(28|155|250| 065|200 55165 2 |61 |{gic
K 128-140-142 — nide rac. spéc.
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|

. g 2 a ol 8tarter
3 o 3§ b @ R B|5 ol 52 2.2 2 | u
= a w o S8 SOLEX oy ':'ig ws | 58 E: B =§' ;E"E" - L® 2
ree  (B|E| 38 | Bz | ypp |35 |E8|EE|3:|S5E503205858 5. 58|21 | observations
B2 <g | <2 ] OR|<5|%e |87 [ |EsCgPE|25 |38 |8 &
] = ° %%
K|Gg| a g u|s | |Gp|Gu{Ga | Gs F
PANHARD (suite)
K155 (4E) |,., .. ((0) 40 RFPAL [21|30]|170|200| 65 (200 0 90|80 | 6,5 | 160 2,5 21 | F 3265/R. 361"
K 158-162 }4‘20?‘05“50 1943 ‘“’g 40 RAIP 21|30 165|180] 65 {200| 2 | H [90| 0 | 6,5 | 160|2,5| 21 | F 3265/R. 404°
K 178 (4E-118)| 4 25 118x150|1949-50|(°) 46 RFAIP [21|33|155|220| 80 {200| O | H (85| 0 | 6 |185 2,527 R. 436°
4E-110 |4 '110x150(1952-53((c) 46 RAVD |14(32]|180 65 | 150 [sw 5,5 [ 160 2,5| 21 R. 478
1952-53||(0) 46 RAVD |14 |38]250 70 [ 150|510 5,51 160 | 2,5 21 R. 479
4E118 |4 118x150 —_—
‘ 1954-55/l(c) 46 RFPAL |21 (38| 185|180| 80 |180( 1 8080 | 6 |180|2,5/2.7 R. 518
X 63 613/69,5x103| 1930 |2x30 AHD |22{22115 240|050 | 150 45 (130] 2 |26 gi?g= 2347
42 Tides rac. apéc,
X65  |411 85x88 [1930-31| 30 AHD |2223|120|240|055 150 5 |135] 2 | 26 |[Fiche 2349
i - rides rac, spéc,
X671  |82985x112| 1931 [2x35 AHD |22{26(130|250}055 150 5 |155| 2 |61 ||Eiche 2350
| ) rides rac. spéc.
X 68-69-72-76| 6 14.72x103 |1934-38(2x 30 AHD | 22|23 |120|250{055 | 150 5135 2 |26|{Riche 233!
: Brides rac, spéc.
o Fiche 2352
X 73-77-81 | 616 75x108 [1937-38/2x 35 AHD | 22|26 135|250 055 | 150 4 [135) 2 |61 ||po]
rides rac. spéc,
1948-49|if>) 32 PBI 217231110{240| 50 | 100 (21 B |80 1,5 | 115 [ 1,5)125 M. 985%
x-84.Dynn100‘2 3 72¢75 \1949-51 () 32 PBIC |21(23|110|260| 50 |100}21| B |80 1,5 105 1,5/125 M. 965°
(610 cm?) 4 12,5 M. 11278
| 32 PBIC |21]23|105|260| 50 [100{21| B |80 1,5 [ 105 | 1,5 0 4 {E 1180 (M 1312)
X-85. Dyna 110} ' s\ Eompe 74
-85. a ) 1951-5 . orps/cuve 70340 At
(610 em?) 3 72x75 S(OJBZ_IZ’BIE 21231105260 50 |i00|21| B |80 1,5 (1051 1,5 ?.UJ Dessus 604461
. . . lM. 11267
0 125\ Eq' 180 (M 1312
X-86.Dynal20(, , 79575 1949-53(¢) 32 PBIC |21 |23|105/260| ou |100|21| B |ou 1,5 105 1,5 ou |{Pompe 74
Sport (745 cm?) —_ 50 80 5.7 | fcorps/cuve 70240 as
Dessus 604461
Corps droit| 95
[9) 30 PAAI |21|23 Si 270 42 [100| 1 | H |40 3 {110 | 1,5]21,2] M 1136¢ (série)
Dyna 750 ) Corps gauche H
« Sprint » ’2 4. 80x78 |1951-53 C:rp: :mi, 95 Photo 2377 A
(%} 30 PAAL |21} 23 270| 42 [100| 1 | H |45 3 |10/ 1,5/7,21{Eqt185(M1339)
_— 15 ares- P 94
Corps gauche sort ompe
( M. 11874
Dyna 130
(850 e iz 5 85x75 |1952-55/(%) 32 PBIC 21|23 | 115|270 42 [150 22| B |60 1,5 [105] 1,512 E;’;;’,l;;“7;‘oaw
essus 604461
Corps droit fZSJ
() 30 PAAL |2|\25I 5270 45 [100| 1| H [50 3 (110|272 M. 1245
Dynea 850 ‘ Corps ganche|l 00
«Sprint et Junior» 2 5 B5x75 11952-55 Corps droit|125 o
30 PAAL 2125 2270 45 [100| 1 | H |45 3 |110[1,507,2 ,Eg,,j“g‘:“”"’
Corps gauche 100 ires- pe
C,, e.s 125 o
) orps droit M. 1244!
Dyne 54 (2 5 85x75 [1954-55(%) 30 PAAI ] 21|25 [001 2701 45 {10021 | H |50 3 [110] 2 | 7:2lipompe 94
| e aruche T (M. 12590
_ Dyna BS:AGJZ 5 B5x75 [1954-55[(v) 32 PBIC [21|26]|150|250] 50 [150(17| B |70 150105 2 (57 55’,’;‘,5@,77303,0 Y
.uurpreuau( ) - Dessus 60446!
Dyna 850 8575 |1956-38(*) 26 BCI 17 | 100 160 F| 50 90 | 1,2{5,7 M. 1348
Taxi et Affaires ’2 5 B 1959 |l{e) 26 IBC 17 | 100 |I60F] 50 90 | 1,2| 5,7 M. 13489
_ Eq! 191 (M 1405),
i Pompe 74
Dyna850 2 5 85-75 34 PBIC 25/120|230( 45 | 100117 B |60 1,5 [ 100 | 1,5) 57| (g oo 1028300
i ; (pour remplacement d'un carburateur simple corps). Dessus 604461




g 3 , ai BStarter '
HHEEY: °§ SOLEX =, |58 g3 £8 5, u"g Eg‘isg":'?‘ o 2|3
T |3\d) BB | E: 2B |55 |28 57 S5 (25|32 28022 55 (55 5 | 3| Observations
&l <5 | "= TYPE 217 1SE|<2 % 87 |35 |P8°5|2% |25 £ |~
3 e = o
K|Gg | = a u [} 1 [Gp{Gu| Ga | Gs F
[
'}l 26 FHD |12 (19 100x 51 | 050 2 |26
201 B.C.E. ()| 26 BFHD [12[19]100x 51 |050 35125 2|26
RB:.SK.T 63%90 26 HBED |20 19105230 045|150 35125 2|26
Photo 2125 A.
26 AHD 22|21 |110]240|050] 150 4 (120 2|26 et )
s(*) 26 BEHD | 12|19 100% 57 {055 4 1130 2126
201 D.DL 71 68%90 11935-36) | 26 HBFD |20 19105240 | 055 4 130 226
Photo 2125 A
AHD [22]|21]110 0{150 4 (120 2|28
ﬁ 26 110 | 240 | 05 Eqt103 (M 704')
*|30 RRDH |12]22]115% 51 [045{120 45135 2,526
200 M 72x90 11936-37{(")| 30 RRAHD| 22|23 (1251270050 120 451120 2,526
30 AHD 2224120240050 150 4,51120 2,526 | Fiche 2126.
|
('} 26 Al 12023100 |280] 45 | 100 45115 1,5/ 26
") 26 AIC 21[19] 95 | 270 45 | 170 4 (110 1,511
202 078 (*) IAC  21)18|100|190| 45 | 100 110 15|12 |Ehoto 2124-D
(*) 26 31 i Eq 116 (M979%)
gphoto 2124-D L
ipement de puissance | 32 PBIC 21|19 100|200]| 45 {150 45 2,5[125 1,5 5,7?Eq'l33(M1020“)
Pompe 72
202 U 6878 1(‘) 30 RFAL  21(19]100|240| 45 | 100 4 110 1,526 {Eqt143(R 445%)
202 UH 68%78 -
(") 32 PBI 21 (21105190 40 | 100 50 251120 1,5/ 1 M 007"
M 1108°
() 32 PBIC 21|21 105|190 42 | 180 45 5 1110 1,5)5,7|{Boros cuva 10282017
v { Dessus 60363/5
. | M 1224
203 71 7X13 ™ 32 PBIC 21|21 105|180 45 | 150 45 51110 1,5 5,7E§;fp';]}g§m7$um,,a
Dessus 60383/5
Photo 2150
M 12245 (Série)
{(y 32 PBIC 21|21 105|180 45 | 150 45 5 | 110°1,5)5,7{Eqt44(M1224%)
et Pompe 72
Corpsfcuve 70340 B®
Dessus 60383/5
32 PBIC 2121105190 40 | 100 45 5 |110]1,5]128 M 1083*
203 U 7| 75x73 ( M 1270
) 32 PBIC 21|21 |105]180] 45 | 150 45 5 111001,5(5.7 ?E;’,,';’,';;]]zm »
. Dessus 60383/5
203 « Armée » | 4|7 | 75%73 32 RBPI 21|21 |105|190| 45 | 100 40 2,5(120 1,5/125 R 442°
) 30 BEHD '12[22|115% 51 |050 45| 13512,5/ 26
. HBFD 2022120240 | 050 , 12,526
301 c.cr 72590 30 ‘ 05 431135125 2 oy o 2127 A,
<R 30 AHD - 2224120240} 050|150 4,51125 2,526 ||Eqt104 (M 702%)
("} 26 BEHD 1222 110% 51 | 050 4,5(1350 2 126
Mx:’s%n'r 48| 72x9% 26 HBED 2022|115 240 | 050 45(135° 2 126
-SKR. 26 AHD  '22|22| 1101230} 050 | 150 4,5(120 2 |26 Fiche 2128.
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a n a a| Sterter
218 e 2 =] ® rE o2 LB |5 IR - 2 -
L8] ®5 $ 3 SOLEX 3| g |28|55 |58 2 |nR|8 |22, {.818 |32
TYPE E_g §;§ E‘.; g FaicL] ‘ég SE =8 55’ 88 gg;ﬁé ) ;% ‘; % Observations
Si&) <5 | 72 TYPE = CE|FE|Sg |3 | 3|9 [Pe[PE |50 28| < | =
o -] -]
K | Gg a g u | | Gp|Gu| Ga | Gs F
PEUGEOT (suite) ‘
30 REHD |[12]22| 120x 51 |045 4,5(135]2,5(26
301 SKD 418/ 72x90 '935'36, 30 RAHD [22]22| 115|230 | 045 | 150 4,5 125 | 25| 26
. aaf() 30RDH | 12]22[115% 51 [045 45135 2,526
SK : 2. 800 kg.| 4181 72x90 1936 373 30 RAHD |22|22 (110|230 045 | 150 45125 |2.5] 26 R 246
(Mot. 301) ” Fbaehkees
(") 30 RRIP |
( 30 RRAIP {[20|26|125|350] 45 | 150 50 45(125| 1,526
302 410 78x92 |1936-41 gg ﬁ{f;AlP Fiche 2129.
X }21 23 /125|250 45 {150| 0 | 50 4,51125(1.,5|26
30 FAIP
M. 10182
, 2 180 | 45 [120]10 30 | 1,5] 5,7{)Photo 2145-A
32 PBIC 1122]110 H |55 4 [130]1,5 Mk 33015
l Pompe 72
30 RAIP | 20|26]125(330| 45 [ 150 45125 1,526
SK:3 4107 78x92 11937-41} 30 pparp [21(231125]350( 45 | 150 0 | 50 451125 | 1,5/ 26 R : 269%.
{Moteur 302) N —_—
[ i
401 D.DL | i ') 30 BEHD |12]24|125% 57 | 045 3,5125|25|26
DLT.MKD |4 10 78x90 |935-36; 30 HBFD | 2024|130 240|045 3,5|125{2,526
SKD | | 30 AHD |22 |25|125 240|045 | 150 4,5|125(2,5 26| Fiche 2130.
* |
: \ ).
' 402 E.L ‘ ( 35 HBED {2026 135230055120 5 | 140 1,561
LE.LT 4"” 83x592 | 1935 1SS AHD 2226|130 250 055 | 120 4 |135]1,5' 61| Fiche 2121.
1 1935-36] 35 FILP 20|29 135|240 45 2x 3| 150 | 1,5, 8.7
| 40z B.BL 112 6355 1938-44| 35 FAIP  |21]24)125|230] 45 | 180 60 4 |135| 1,50 21 sFiche 2120.
B4y % X
BE.BLE.BLég. 35 AIP |21!25(125|180] 50 | 100 H {60 o4 |125]2 |21 \Bride + de35
| | 32PBIC |21]25)130|200) 45 | 120} 10] H |55 4 [130]1.5]5,7 %Eﬁf"faf'(ﬂ?mm
i | _— Pompc 72
; slqssfss‘(*, 32 PBIC ¢ |21]231120] 170/ 45 19 H50 45 5,5 105 1,5, 5,7 |, M. 128°
493 +8 0T i e 2 19 H50 45 5.5 (105 15‘571 P 280
i * » A oto
; : I 9ss, 32 PBICA |21|23]120 (70} 45 0 5[ 105115 5,7 JPhoto 2151 C -
‘ ! ! Pompe 72
| | ‘ M 1431
403 1408 g0.73 :1958-59 (% 32 PBICA |21[23]120]170| 45 19 |H50, 45 5,5 | 105 | 1.51 5,7 ! Pompe 72
Direction a droite ! { —_— Corps cuve 70507
103 | s‘|957_5s ) 32 PBIC ¢ |21(24]125|170| 45 19 {H 50, 45 5,5 (105 1,7/ 57 }pope M. 1362
j cabriolet ED4 | 4 J[ 8 B0<73 A partir de . . | Photo er}vdl- (I:432|
| ettype USA | | %1958 32 PBICA |21]24 1125|1701 45 19 H50 45 5.5 | 105 | 1.7, 5.7 {Eboto 215
{; ‘ —_— Corps cuve 70507
I DEG.DK5 | 1940 '\ 30 Rpar (21023 | 125|240 50 (150 0 5 |135] 2 | 26| Bride + de 30%
' DMA.2000kg'( 4 12 83x99 31941—45 \Photo 2148 B
. MKs | | 1939 32 RBI 21|22{ 115|220 45 | 100117 4 11300151281 £ 055 R 500y
' MK4-MKN | 4,11 83x92 | 1938 q
! {(Moteur 4062}
‘ } e v 03
" s01 D.DL. 6’,!2} 7288 1934-35|[() 30 FEVS | 12]22]105% 58 | 045 5.5 160 | 2,5| 65 M. 503
D3-A 4 7# 7573 [1950-55| 32 RBI 21121110/ 200 45 | 100! 10 25|120(1,5 11 R : 446
| Peageot-Chansson ! (Motaus 203) ‘ '
N |
. Q3A 4!7} 75473 ‘l948-51 %) 32 RBI 21021110 230| 45 | 100 10 25125 1,5] 11 R : 425'
! (Moteur 203)
|
| |
1 H
| I




RENAULT

A a hed Starter
o Q ™ 2 % = | = 8| v g
Ble| 22 | g3 | sowex §|g|3E 85|55 |E.[p3(ERshEE|. (. B2
TYPE 2|3 23 5= . % L 53 E’;g S i3 EX ﬁg::é Eu|BE § é Observations
BlE| <4 < 3 TYPE S 5% ;E B Evy.:fg"g"?g; ggg 2
3 B ‘ b = \
K | Gg al g u\l.l‘Gp|Gu‘Ga|Gs !F? !
]
1. — TYPES KZ 1923 a ZY 1935
Celtaquatre |4 8 70x95 Voir » ZR-ADC-ADV-AEC-BCR (I et II).
Juvaquatre |4 6 58%95 Voir ¥ AEB-AGZ-AHG-BFK-1080 Break (11 et I1).
10y _ 30 BEDV  ]12]23|110x 51 | 055 5 1150)2,5 26
KZ 4 "% 75%120 11923 25§1 30 VAFG |20]23 115[230 055 5 1‘135 z.sfze Fiche 2028
| )
7z 1(sB) |4 - 35 BFDV | 12|24 {120x 52 | 055 4,54150 2,5, 65
K. (SB) n 75%120 11926 ZSEI 35 VAFG | 20|24 nzs[zao 055 4 [13512,5/61 | Fiche 2063
|
10/ ) 35 BEDV | 12|24 | 120 52 | 055 4,51155(2,5/65] _. |
KZ 12 |4 75%120](1927 23! VARG | 2o |5a] AR 022 Y 1135|2561 ’Flche 2064
“ — i i rubul. 4939
; 35 BFDV 12|24 [ 120% 52 | 055 5 5150 2,5;65 yPhoto 2016
KZ 3ed |4 755120 1928-30, 35 VRFD |20|24125}250 | 055 51150 2,5|65 Tubul. 50405
”nu 35 VAFG {2024 |125|250 | 055 4 i135 2,5' 61 | Tubul. 50405
" 30 BEDV {1224 |115% 51 | 050 5 1150|2,5 26
'KZ 5328 4 1 75%1201930-33] 30 VAFG |20(24/120]230 050 15 1135|2526 | Fiche 2018
' 30 AKV 14(24| 115 50 | 200 (510 5 [1301 2 |21 | Pheto 2018
i — i
KZ 9311 |4 ) 35 BFGV 12124 |120x 51 | 055 4511501 2 |65
1 73X12011933-340 JUVARG |20 |24 125l240 055 4 {135| 2 161 | Fiche 2007
Il —
"KZ 11 Taxi |4 'Y N 30 BEGV | 12120 90 % 51 | 050 5 1150 2 |26
3 1 75x120 1933-34) 30 BLER | 12020 lootzso 055 5 | 135 2 |26 Fiche 2077
35 IFL 12127 125% 57 | 45 %151 150 2 “25,7‘- .
\ Fiche 2015
: - 35 FILP 201271125250 45 225 | 150 2 mfmg X
Voiture [1933-35 35 AP 21 (25 125|250 | 45 |100| 0 | 1 |60 0 | 4 |135] 2 21 |/Bride +de 35
KZ 13 2 18 32 PBIC |21 |24|120(210| 50 |100|17| H |55 4 1135 1.5 5,7)) Tubul. 53125
KZ 2 2 4 1175x120 {Pompe 72
3et2d4 [©) 30 1IFR 12]22] 90 % 56 | 40 5 150 1,5|26
) 30 FI 20|23 | 95 | 260 40 5 (150 1,526
Taxi  |1933-36({ 30 1A 20231 95 260 40 551130 1,526
. Fiche 2017
30 FIA 2111995 {200 40 0 4,5 125 1,5/ 26 %Tubul.ﬂlBZh
. - 65%;, d’entraze
KZB.C 4°11'75%120 |1933-35| Voir 2 KZ 3 et 4 et KZ 13 & 18 avec Carburateur 35 inversé. i .
KZE 4 11.75%120 [1933-34|| Voir a KZ 3 et 4.
Monaquatre | 47856 24 70 Voir s UY1- YN 1et 2- YN 3 et 4 - YP/PB-PC (I).
Monasi ‘
Monastella | 6 81 58x93 Voir 2 RY 1 4 4 (L.
Novaquatre |4 14 85105 Voira BDJ 1 et 2 - BDR 1 et 2 (1I).
oS 4310%75x|20 Voir 3 KZ
051 101 35 BFDV  [12|22105x 51 | 055 4,5 1155 2,565
4:1075%120 I926-301 35 VAFG 2022 115 240 053 4 [135]2,5/61 | Fiche 2027
‘ i —_—
‘ .
0S145. 10 30 BEDV | 12|22 105x 51 |055 5 | 150 2,5/ 26 |{Fiche 2029
5-0S5A14 1075x120 '923'322 30 VAFG 20|22 115‘230'055 5 135 2.5 26 |\ Tubul. 50457
I
P (¢) 35 RTVG | 12|25 125 56 | 045 2385 150 2 | 65
L fou 30 VAFG {2024 125|250] 060 5 | 1352,5| 26 | Fiche 2031
| 30 YArY
PD Camion. ) | } 30 BEDV [ 12|22{105x 51 | 055 5 {150 |2,5| 26 |{Fiche 2029 A
PE Tractenr (4{1073%120 1926-32] 30 VAFG 20|22 110|240 | 055 5 | 1352526 || Tubul. 50457
I I




. 8 : ' g o o Starter
E18| 32 | g3 | souex 8|, |s2|%2|s3|E.|.2|58 58] . 5|8
TYPE 23| 3 BN TYPE 23 1:"? §§ gg £5 |33 gg %g%ﬁ 5. |58 % % Observalions
Fla| g | <2 2|7 55|98 |22 |87 (72| 5s PefPE|2S |28 2 | =
= ° U w ]
| K | Gg a q u s 1 |Gp|Gu| Ga | Gs | .F
RENAULT (suite)
1 \ \ FFVS , 80| 2 |65
PG & PG 2 Lo26-20)  ° 1225 125% 54 | 055 6,5 | 180 Ciche 2013
30 FEVS 11425130 055 510 6,5 | 180| 2 | 65 |{Tub. admis. spéc.
6 15 75%120 —— 4 réaliser sur place
\ 0-32) 35 BFDV 1227 150x 52 | 055 6 1175 2 |65
PG345 I|93 ) 35 VARG |20|26 |40|250 055 4,5 145 2 |6l | Fiche 2014
1931-320 40 BEDV 12|27 | 145x 56 | 055 6,5 1 175 12,5/ 65
PG5a7 I{ 40 VAFG | 20|26 140|250 055 4.5 | 145 2.5/ 61
lou b
6.16
75%120 40 IFL 12|29 [ 145% 56 | 50 2x5 (170 2 |2
PG 7410 1933-34y 40 FIL 2029 |145]250| 50 2511701 2 {1087 e 2019
i 40 AIP 21(27)145|250| 50 [150| 0| B 70,7045 [145| 2 |21 [igq " o0 4o
PM-PO Tract. | 4 1910 1927-30! 35 BFGVL (1226 130x 52 {065 25,5| 200 | 2,5| 65 |-
e 100160 35 YAEG 2026 | 140 250/ 065 5,5 | 165 | 2,5 61 || o, 2922
PRPR1AS ;
Camionnettes 4:10 75120 (1928-32 Mames montages et réglages que le type PD. ;::3122(]]257
. 411 75%120 Voir a KZ 5 & 24 (I)
P t or Je
TImAQUELE® 14 14 85x105 Voir A ACL 1-2 - BDF 1-2 - BDG 1 - BDS 1-2 - BFD 1-2 (II).
Primastella | 6 16 75x120 Voira PG 6-7 - PG 7 a 10 (D).
i Pour bride percée 2 53 % d'entraxe :
[ 26 BFDV  |12]20! 90 x 52 [ 050 4 |130, 2|26 _—
| 26 VBFD  |20|20| 95 | 250|050 4 130 2 |26 jﬁ.ol 2094 A
RYaRY4 |68 - — ebul.
! I8%93 11928-31. Pour bride percée & 64 % d'entraxe :
: f 30 BFDV  |12[20] 90 x 52 | 050 4 13012526 Phote 2034 A
oto
SESF 1 30 VBED |20)20| 95 250/ 050 4 |130] 2,526 || Tupnd. 50349
SGéi]G 15“"“'0"’ 419100x160;1928-31| Mémes montages et réglages que les types PM-PO.
: |
SFA-SGA 35 BFDVL [1227 | 140% 52 | 065 265210 [ 2,565 | .
. 1930-31 ’
Camions | 4 23110X160 35 VAFG 20|26 140,250 063 5,5 | 165 | 2,5 61 || Fiche 2032
SR Camion. |4 10 75X120 |1929-30f Mézmes montages et réglages que le type OS. 2
SX2a5
i ggi : : 6 1%; 75%120 [1930-31|] Mames montages et réglages que les types PG & PG 5.
5XB 6 1%’; 75x120 | 1933 Mémes montages et réglages que les types PG 3 & PG 10.
|
"IN 4. Autob {{v) 40 BEDVL {1229 145% 51 |065 w3 | 185 2,5 65
! utobus | 4 32 120x130/1933- 34“ 40 VAFG [20(29 |551250 065 5,5 | 1651 2,5 61 | Fiche 2078
TN 6 (TCRP) | ¢ +() 46 MOVSL {1228 145% 51 | 60 2x6 (230 3 | 64
40110x 140193334 ™ 4 AVD ™ |14]25 | 115 60 | 150510 5 15013 |21 M. 963°
TN-TIN. Cars
T14-TL-TR-TS BEDVL
Camions) 4 40 12(28(145< 51 | 065 2x6 | 2201 2,5 65
T 4 (Tray (4 25110%16011930-320 L0 CunEly 120 |27 | 143 250 | 065 6 | 175 2.5 61 | Fiche 2048
UD 4 (Camions) ”
Uy-1 4 3¢ 26 BFDV  1121221105x 52 | 050 3,51125| 2|26
76695 11931-32 t 26 VAFD 20722 I!O'ZBO 050 4,5(125| 2 |26 | Fiche 2039
. 1410 75%120 Voir a KZ 5 & 23 (I).
Vivaquatre | 4 (4 85%105 Voir a ADG1-ADL 1.2.BDH 1 & 3 (II).
|
Vivasix - Vivasport - Vivastella Voir  PG-5X-YZ-ZA-ACM-ACR-ACX 1-3-ADB 1-2-BCX-BCY 1-2.BDY 1-BDZ 1 (1 « I1).
I ‘ CARS““ 40 BFDVL | 1230150 51 | 060 2x4 | 180 | 2,5/ 65
YFAB ) ‘ 40 VAFD | 20|27 155'270 060 5 |15512,5/61{ Fiche 2054 A
YFAC (4 ',100x129]1933-35 o
YGAB (¢ CAMIONS " 35 BEDVL | 12|30 150% 51 | 060 2x4 | 180 | 2,5| 65 .
35 VAFD _|20|27 1155|270 060 5 | 155]2,5/ 61| Fiche 2054 B |



| 8 % Starter
$ie o B2 s% SOLEX & 3 08 g -] g L8 2 § ; 5
=8 w0 L LB we | 5 vl en |ve=E|l e 25
TYPE 8| £3 z iz .3'?. 23 %; Fa 55|85 |25|ed)5. £ 212 Observations
=2l = 3 TYPE S|a |28 (g l&s g |KE|&™ 228z 25 2% F [ 2
SIEl <4 - = CEi<5 |88 :,E%’c,gc_:'.‘?:q 28 & |k
| 3 3 =1 %=
% K| Gg| a g u (s I |Gp|Gui Ga | Gs F
RENAULT (suite) ‘
]
! } 30 BFDV 12123{120x 56 | 050 4 (140 2 {26
Nt E a8 Toxes | 1933 } ) 30 TVD  [12|23 | 120 56 [ 050 4 140 2|26
” 30 VAl*D 201221151240 050 4,5{125| 2 | 26 | Fiche 2038
‘ ) 30 IF 12125 | 110x 56 | 40 5 [140]1,523
2012511151230 45 4.5 [125(1,523
YN23etd4 |4 8 70x95 |1934-35 30 FIA 2121 110]240| 40 | 150 0 4,5(125)1,5/23
Photo
32 PBIC 21120105240 42 (120|110 H |40 2,5 (12511,5/ 5,7 52'5452?4[\2?107‘)
Pompe 72
YZ1-2-3 et 4 40 IFL 12]31]155%x 51 | 50 w5180 2 |7
ZAZ ot 3 6 21 80x120 1934-35 40 FILP 2031160260 50 ™5 | 1801 2 |87
. {Fiche 2053
40 AIP 21128 (150 230| 55 |120{ 0 | B [80|80| 5 (1555 2 |21 'Bride + de 40
ZJC (2 tonnes) | 410 75x120| 1934 Mémes montages et réglages que les types KZ 9 & 11 (I). Fiche 2009
ou 30 VAFG 20124|125,240] 055 5 | 135} 2 |26 Fiche 2008
ZP-Z[Z:.:;.ZPAE 4 22 120130 |935-36( 40 FILP 20127 | 155! 260! 55 1 2x4 { 190 2.5|28,1 Fiche 2055
“ 40éI__P 211301501250 55 [150( 0 | H |70 0 | 5516525 21 |Bride 1+ de 40
(9) 30 IFI; 12|24 105x 58 | 40 5 [140]1.5|26
30 20124[105(2201{ 40 4,5|140| 1,5, 23
ZR 1-2-3-4 | 4 8| 70x95 |1934-35] 3 FIA 21(21[105(230| 40 {150| 0 45012515123 |
32 PBIC  (21]20105|240| 42 (120010} H [40| 2,5 [125]1,5! 5,7 |Ea t45 (M T107%)
ZYAB-C o - Pompe 72
ZYFAB-C |4 75, 100x129 [933—35” Mémes montages et réglages que les types YFAB-YFAC-YGAB (1),
Cars - Camions !
Ii.— TYPES AB 1935 &4 BF 1948
ABF-1-2.3. 51, 2]
ABG (tract. agr.) 4 22(120x130{1935 36“ Mémes montages et églages que les types ZP-ZPA-.ZPAE ().
30 FI 20127|130(230| 45 5 | 160 1,5 26
ACL1et2 |4 14/85%10511936-37 30 FAIP 21124125230 | 45 (120 0 | 50 4,5 |130| 1,5/ 26 | Bride 4 de 30
( Phote 2004 B
32 PBIC | 21[25]125|190 45 [100{10| H |55 4 1135 1,5 5,7||Fa"134H14 8
ACM1 il Pompe 72
1:%1;( 11?32 {6 23 85% 120 [935-36; 40 FILP 20|32 |175(260¢ 50 2x5190 | 2,511 \Fiche 2052
ADB 1 et 2 | 40£E 21)26(140(250| 50 (17010 B {701 0| 5 [155(2,5{21 'Bride croix de 40
_aal(0) 30 RAI 20026 115|220 45 [150| O 55| 145(1,5 26
ACZ1(1t.5) 413 85x105 1936-38 () 30 RFAI  |21{23(125|240] 45 [150| 0 5,5 | 145 | 1,5/ 26 R. 270*
[
() 30 TLou FIL 20|24 105 |220| 40 45 1155 1,5] 23
. (°) 30 1A 20 105,220} 40 5 (130 1,523
ADC 143 4 8| 70x95 1936-37) " 39 FlA 2121 |105/230( 40 150 0 4,5 | 125 1,523
Phate 2040 B
32 PBIC 21120|105{240| 42 |120]| 10| H |40 2,5 (125 1,5] 5,7 2Eq l145 (M 11079
i Pompe 72
_37i() 30 EI 20123 95 |260| 40 | 120 5 |160)1.5/26 M. 593
ADG 1 |4 14/85x1051936-378) J0 00, 1501931 01940 45 [ 150 0 55 | 145 | 1.5 26
; | -
Clr‘?‘ggnion 4 "T’é 100%129 ]936—37] Mémes montages et réglages que les types YFAB-YFAC-YGAB (l).
» s(u) 40 VBEDL |20(27] 155|270 055 2x4 | 180 | 2,5/ 65 Fich 23@-47:2
ADJ(Car) 14 19/100x12911937-38) 40 VBED | 20|27 155|270 055 2x4 (180 | 2,50 65 [{Bisae 3 900
ADK 1(2t) | 4.1385%105 1936-42} Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (II).
ADK 1 (Arméed| 4:13|85%105| 1936 ||(©) 30 RVD '20 25(125|190 | 050 5516025 26 R. 2352
ADL 1 et 2 |4 13|85x1051936-37|| Mémes montages et réglages que les types ACL 1-ACL 2 {Ii).
(}:\alr):Nc.tAngl:g 4 13/ 85x105(1936-38)] Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (II).
ADR 1 4 1% 100129, 1937 Mémes montages et réglages que le type ADJ (I1).
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|3 . g ! Rk . g| Barter \

B %5 | g3 SOLEX 5|, (52|83 |58 5. |.5|58 5853 HE
G - ryee | 5{4 |55 |2E(35 |3 \A5\E2 (8288 5. \5d 2 |2 | Observations
58| *e | il bt

< = .
K|Gg | a a u s | |Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite) l
ADV 1 t(") 30 RVD 2021|105 (230|045 4,5 (150 R. 226°
. 4 8| 70%95 |1936-38
Taxis et 500 kg
”(“) 30 RVG 20|21 (105|230 | 045 4,5 150 R. 228
((0 ) 26 FAI 21119( 100|230 40 0 4 | 115
AEB1-2-3 |4 6] 58x95 |93B—44?(") 26 AIC 21119 “1)000 280 ( 40 1 4 {110 B 21;16919
1A ou oto 20
| 261AC |21 1805 f19s| 40 17 4 (110 Eq'117 (M980%)
o (¢) 30 VBFD | 20( 23| 115]| 240|050 4,5 | 150 M. 625
AEC 1. Comm"| 4 8) 70x95 | 1935 |"" 35 yAFD |20 23115240050 45| 125 Fiche 2084.
AEJ.
AEE{'I(S(:E;:..)) 4 13 85x105 1936“33“ Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 (11},
! . 1ai _aai(®) 35 RFAI 21126(135{195} 50 0 5 1160 R. 3214
AFB Seniclound. 4 13/ 85105 11938-39)(*) 32 RAT 2126 135|195 50 0 5 160 R. 3377
AFB 1 (Sanit.) | 4 13| 85%105 l938-40i ) 30 RVD 20)251125}200; 050 5,5 | 160 R. 3113
AFR-AFP (1t.)| 4 13| 85%1051938- 39| Mémes montages et réglages que le type 1(10).
i
AFV 1(Tuact.) | 4 13|85X%105 1938-39|() 30 RFVD 12119 95);:56 050 6 1145 R. 317
AGC.(21) |4 13[85%105(1938-39} Mémes montages et réglages que le type ACZ 1 {I1).
cﬁ‘é‘fmzmﬁ:':t‘:) 41385105 {1938-40 Mémes montages et réglages que le type AFB 1 (1),
Saﬁ?]colid: 4 |3‘ 85x105 (1939-43] Mames montages et réglages que le type AFB (1I).
AGCL (1. 5) |4 13' 85x105 |1938-3%! Maemes montages ct réglages que le type ACZ 1 (1),
AGH (Camion) | 4 15,100x129] 1937 Mémes montages et réglages que le type ADJ {I1).
A 4 22120%130 _ant(c} 40 RVED | 2032|180 240 060 2x4 | 185 R. 3027
CK (Amée) | * 22 1939 ‘0?@) 40 RVAFD | 20|32 180 | 240 | 060 5,5 | 165 R. 302!
AGK 1(Tract.) | 4 22/120x130 |")39~40i Mémes montages et réglages que les types ABF-ABF 2
AGP Mémer montages ot réglages que le type (1), ou
AGR - 1 ot 2 | 4 15/100x129]1936-39] '
Car. Camion 38-39) 35 VAFD |20|27|155|270|060 5 1155 1| Fiche 2054-B
AGS-AGS 2
500 kg 413/85%105 [1938-39] Mames montages et réglages que le type ACZ 1 (11).
AGZ-AGZ 1 |4 6| 58x95 | 1939 Mtmes montages et réglages que les types AEB 1.2-3 (I}
AHJ 1
600 kg 4 14/85%105| 1939 |(°) 30 RFAI 21|22 120|230 45 0 5 135 R. 314
Montege standard.
IR
AHG 12 | S(n) 261AC 2118 f e g 195 | 40 17 o |10 15| |{ 2AEoGerie)
300 ke (4 6| 38x95 |1946-53 Montage avec carburate rmis Egulat Eq. 117 (M 980%)
et moteur 212 E| ontag ur & réguateur. Ph.2098/R414
30 RFAI 21|19} 100|250 | 40 0 4 {110 Tubgl. 52981 ou
Tubul. 52872
AHN.Z et 3 l940-44|‘[(") 40 RFAIP (21]26]165|270| 55 0|70 5 | 170
AHR %6 230 85% 120 |1940-44 () 40 FAPI 21126| 150|300 55 0 5 1170 M. 859+
AGT1 { 1945-464(°) 40 AIP 2126|150 260| 55 0|H 5 [ 170 M. 943
]945—46‘(") 40 RAIP 21 |26(150|260| 55 0| H 5 {170 R. 4107
‘AHS 2, 3 et 4 o) 35 RFAl 21|24|120|200]| 50 o 5 | 160 .
2 ._). 4 14| 85x105|1945-46 o) 35 ]:{ﬂ 21(24(120|210| 45 0 5 | 160 g ;g;
BCR1et2Z |4 8| 7095 |1939-40] Mémes montages et réglages que le type AEC 1 (I1).
- BCX 1ot 2 26 23! B5x120 [1937-38|| Memes montages et réglages que les types ACM 1-ACR 1 ot 2 (11}
. BCY 1 ot 2 5




e _
H] 32 31 Starter
HA R s ] - [ P ©8 B | Y 8 58 nBln 215
- | a2 1 LA | SOLEX = a [~ 8| g 2| @ 53 3 a
TYee |3|3| £3 | E: ryer 5|5 (38|32 |54 |85 E5 851585 5. (58 2 || Observations
SRR <4 S|P [eE |28 (G s HelCe®E|3S |22 |8 &
a| ¥ Ll Rl B I I Ry
< o o
K |Gg| a ] u s 1 Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite) }
BDF 1 et 2 ‘ 1937 ]
BDG 1 4 14/85x105| 1938 : Memes montages et réglages que les types ACL 1 et 2
BDH 1 1938 | t_|\F. 2005
\ 35 AIP 24125230 50 | 150 H TRREE I RPN A s
_ Ph. 2004 B
BDH 2,3 et4 | 4 14]85x105(1938-39 | \,Equ'l34+‘34B
32 PBIC 25(125(190 45 {100 H 4 |35l|,5| 7{ M. 10215
Fetdhaliustched i .
' P 72
BBl[))l.l :. :: § 4 14/ 85%105 [1937-38| Mémes montages et réglages que les types ACL 1 et 2 (I1). o
BDS-1et2 {4 14/85%105|1938-39| Mémes montages et réglages que les types BDH 2, 3 ot 4 (I).
BDV 1-BDZ 1|6 23| 85x120|1938-39)| Mémes montages et réglages que les types ACM 1-ACR 1 et 2 (II}.
BFD 1 et 2 |4 14/85x105(1938-39 Maémes montages et téglages que les types BDH 2, 3 et 4 (1),
{¢) 26 AIC 1]19]100]280] 40 | 100 4 |rolns)n M. 919° |
BFK 1.2-3 et 4|4 6| 58x95 [1945-48 100 yM. 941" (série) |
() 26 IAC 1118 ;ou 195 | 40 (100 4 }110] 1,5/125| Photo 2098 |
105 'Eq 117 (M 980%
HI. — TYPES 206-1 a 3050-1958 {classement numérigue)
o RFAI 311 50 | 180 5 1160, 1,5 R. 375
206 E-1 (1 v.) | 4 14 85%105 |945-468” 33 2 5|210] 30 :
f 35 RAI 231115220 45 | 100 5 I60' 1,5 Eq 137 (R 4393
208 E 4 22120x130| 1946 Mémes montage et réglage que le type AGK. Armée.
301 H 4 15100%129/1941-43| Mémes montage et réglage que le type ADJ.
: BEVD 20| 95 x 51 1050 6 [145]2,5 M. 9262
304 E |4 85x105 |1945-46)" 30
® 19 46§ 30 AKV 21 100 45 | 180 6 |160] 2 M. 9911
A I
R 1060/62 o) 22 IAC 14,5 75 [ 215 40 | 130 3509 11,5 M 9551
/ 4 4 55x60 |1947-52 € 22 Photo 2102 ;5
{[R2070/71-200kg 22 BIC 18| 100 [165K| 40 sans| 95 | 1,512 | Phote 20028
R 1060/62 z S(o) 22 IAC 18| 95 | 180} 40 | 130 3590 |15 Eq' 162 (M 1142)
« Sport » 4 4 55%x80 |1950-52 Phote 2102 B
« Grasd lm.\ ( 22 BIC 18100 165K | 40 | sans | 95 | 1,5(125||Bheto 21028
Montage avec carburateur comportant un correcteur altimétrique,
R 1060/62 I 5190|4511 M to67t
/ 4 4 55%80 |1947-52)") 22TAC  |21[18] 100180 40 | 100 19 | 3,5 | 90 | 13|
R 2070/71 Montage avec carburateur-régulateur. 2101 ©
32 RBI 17 80 ’135 50 | 120 pleial 100 | 1,5, 12| EPO. 200 Sy
¢ 22 BIC 18 100 190B| 40 sans | 95 | 15 125 ) o 4 sin oo
1953 165K
{ Photo 2102 B
R 1062 22 BIC 18 100} ou | 40 st sans| 95 | 1,5{ 128, co?07 (M 12739
« Sport» 4 4 54,5x80 150K|(pour filtre a air sec VOKES sur coque)
« Grand luze » () 22 BIC 18' 100 |170B| 40 sans | 95 | 1,5) 125 a6 air s cars
1953
22 BIC 18100 |165K| 40 sams | 95 | 1,5] 125 Eo'57 (v 1273
R {9 22 BIC 14,5 75 {185B| 40 sans | 95 | 1,50 125} tie 5 air oy a2
".)62 E4 4 54,5x80 | 1953 | Photo 2102 B
1 Affaires » 22 BIC 18 100 (165K 40 sans | 95 |.5 I Eqt 177 (M 1273%)
{?) 22 BIC 18 102 |I85B| 40 sans| 95 [ 1,5 12510, g, 0 1228
41-63/11-64 165K
22 BIC 18 loo’ ou | 40 savs| 95 11,5012/ | PR 200 S
R 1062 : 150K |(pour filtee sec VOKES sur coque)
Tous modtles 4f 4|54,5x80 ] i M 1252
T compr. 7,25 (" 22 BIC 181105 |1BOB| 40 sans | 95 | 150125 iy 1 air's. coges
! 11164 BV;I-64 165K
| 22 BIC 18100] o | 40 sans | 95 | 1,5] .5 Ehore 20028 )
150K|(pour filtre a air sec VOKES sur coque) .
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ol o _-E_, 3 o I ‘ q| Starter
2lel 88 | g% SOLEX %], |sE|8Elu8|5, | 2(5858 2 205
vee 33| 5 | &2 25|58 32|58 %5 22 BE5E58 5, |8 2|3 opservan
=5 25 | <8 TYPE (3= 1528|5385 15% |78 2.8085 25 (285 |28 ervations
o & [ N A = <::?n ] 2| %! 3 2 g-‘u g; & | &
- ™ | )
K|Gg| a| g u [ I Gp/Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite)
A partir du (¢) 22 BIC 21 118 100 165K] 40 53024 95 12 K/Iholl;?lz’m(suérie)
20-V11-54 sans | 95 | 131128 Eor 177 (M 1273
R 10862 ‘ 4|4 54.5%80 ! Filtre & sir 8. cogue
Tous modéles X \ ' Photo 2105
T* compr. 7,25 . | \ M 13192
1956-58|l("} 22 ICBT  “21 {18100 |l65K| 40 53975 ; 90 | 1,5/ 125}, Ed' 182
l — [Brpa-cugaulgim'
[ 1L}
R 1062 s ‘?x :D 54, 5;3705 fy — (%) 22 ICBT || 16| 82le0K] 35 53024 90 [ 1.5 126/ gy aun Mok 28"
mpr [ Vi-isee 22 ICBT 181 100 165K]| 40 53924 g 90 | 1,5 125 )f‘“l 182 lVlTD|336|9:¢
: : ! orps-cuve 142
R 1062 4|454,5x80 32 PICBT 21/21(105]200| 40 22 I ' 90 |1,5/5,7 M 13435
Pour montage-avec tubulure spéciale.
: ! o
R 1062 al 4] 545480 1955 (“) n__BE 21118 95 ;1608 40 53399 : : sans| 95 [ 1,5] 125 M 12714
Tropiques —1-,‘ o mpr 7, 25;]956-58 (¢} 22 ICBT 2118 95 |I60K| 40 53024 P 95 | 1,5( 125 M 13]9¢
R 1062 (o T | L M 14281
Tropiques g _trt :o'm 5; 5;37(; ja parte du%() 22 ICBT  '21116| 80 165K| 35 52024 90 1151 128/} pyrp v Todeh
R1062 | | y - Co " 1479°
Hautes Altiludes\.]‘!;' 54 5x80 ) wasss () ZLCBT 21 181 95 1160K] 35 Sond ‘ 90 ! b5 125 iﬂnrps cuve 7032:2;)
l compr. 7,75} avec correct, allimétr, i ‘ i
R 1063 , 1951-52{/(®) 30 PAAI ;21(22/105/210| 50 |100| O | B 160 | 2 i 90 ' 2 212' M 1160
Compétition | 4|4 55>80 x I i | ! | Pompe 94
1953 [i{) 30 AA '21|120( 105|260} 45 [ 100] 9 |2 90!2|n 1204
R 1080 - Break | 4| 6| 58x95 [1951-53| Mémes montages et réglages que les types AHG 1-2 41))
. | 1366
H\ fﬂlm;f’fgsf 1956-5|(") 28 IBT 21 |19| 97 60K| 45 58924 : 100 |1 5J 5,7 igq‘ 167 R":AL‘??'
1090 ) . I ‘ ' i ; 1 GuIps-cuve Ju
Dauphine ‘4{51 s (td(t) 26 IBT 121 {18192 JI65K] 40 80824 £ 100 ;5|57;ms_cm M, 1413
a ~ 1
T+ compr 7.75(3 lv’?!l‘!;;ad“ () 28 IBT 21118 92 [I65K| 45 53024 ‘ 95 | 1.515.7 lCorps-cuvaMIlmlu?g
| av. prise de dépression | | ‘ |
1090 ) ’ { : 5 M 1437* |
51 58x80 18 Damr du (0) 28 IBT 21 | 19| 97 [I60K| 45 53824 ! [ 95 11,5 5,7 £ 18
Dauphine USA? S compr. 7, : | P Ecorps -cuve 70405
1 | i
1090 3 . A du, (0 IBT L3 M_ 1438
Dauphinc -[‘4\1 fomira);egs Vla-lit!;;a u;( ) 28 - 211191 97 160K 45 53924 ! 195 11,5 5,7 I Corps-cuve mm‘gg
Hautes Altimdes! A | pr- /. avec correct, altimetr, ; } |
| i ' i
: [ :
R 1090 14'5] 5880 32 PICBT 2124|120 170 40 22 |H 40| | |90 1557 190 M 136"
auphine - ompe
| Pour montage avec tubulure spéciale. ;
! 4 ; ol
Q; omzrﬂ ><7ao l1956-58](") 28 IBT 2119 97 170K| 45 53034 | 100 1.5/ 5,7 {corps-cure a0
1090 i 1,5
Dauphiae 4 5 5880 partic du (ﬂ ) 28 IBT 21118 92 U75K; 40 53924 100 & 5,7 M 1413
Tropiques It compr. 7,75 ; “;5;-
H 1
P i p..g., d., ( ) 28 IBT 211181 90 175K]| 40 53524 95 [ & |57 aorpmuwervrlml(f%39
1090 ’ ‘av prise de depression r:s:.
Dauphine USA | 4|5 58x80 L preir dil() 26 1BT 21|19 ; M L437¢
Tropiques ‘ ¥ compr. 7, 75( ’ ( ) 19| 92 |135K) 45 9 regs, 37 !CDFDS'CUW 10409
1090 ] A partir dug( ) 28 IBT 21|18 92 175K]| 40 100 leas 5,7 !COI‘DS»GUVG %&J;’!ﬁ
: VI-18LE avec corrgct. altimétr. . ress,
DauphiceTropiq. 5| 58x80 f | 1,5 M 1438
Hautes Altitudes T ‘ compr. 7,75, pamr dut(®) 28 IBT 21|19 92 155K| 45 195 | & | 5,7} corps-cuve Tub05f3
( avec correcl. sitimatr i i : | ress.
av. prise de déprossion | ‘ M 14038
Deushine ‘4 5| s8xg0 §'%27 738D 32 PICTR 21) 241115 175 | 40 22 |H 40 100 | 15| 57| govmme giimais.
. M 1403
Gordini 1959 fi(») 32 PICTB 21|24[115|175] 40 22 1 H 40 110(1,5|5,7|{Pomee 72 c]""?‘“J
| — Gor ps-cuve 70340/ K12
R 1091 M 1454
Dauphine 45| 58~80 1959 [i(°) 32 PICTB 21 |24!102|240] 40 22 | B 45 10011,5)5,7 }Pﬂmpe 73
i Gordini-Tropiq. RE— Corps-guve 70340/K12




8tarter

] g £ 3 8 e g ,
o © - @ _— o by [ = o = - f
] % 8 vy SOLEX to s2 (&5 |58 |2 £ [EalsB|5= 5 |
TYPE [B|3| 8 | E: S12l80| 5|28 Ex 22 80150185 5. 158 T 1 2 Opservations
=5 %3 i& TYPE Ela|3f|se|ds |5 |mE SoERIEE 2 (235 | 8 ‘
O |~ > - = & ‘1; 318 R T g3 & | f
= o
K|Gg| a g u ] 1 |[Gp|Gu| Ga | Gs F
. 1 !
RENAULT (sunte) ‘
| ; \ M | 165
;'1951-53|(°) 32PBIC |21 25(130(165( 45 | 100| 19 |H |50 |sans 120 2 7(5;7;55 12 pet
. Corpa/euve 70282/3
R 1100 - Juin 53 . , | (oo 1 12
Frégate }41” 8588 aMui54£(°) 32 PBIC |21 26(130|165| 45 plein| 19 | H |50 6 140 2 5,7’ 5;'55."“70323“1
0rps;cuve
(Eq* 171 {M 1218"
_ 32 PBIC |21 27130165 50 |120| 19 | B |50 6 140 1,7)5,7] Fompe 73, i2
| i ’D:uua 60446°
R , M 12607
5-54 & X-54/l(0) 32 PBIC |21 27[130|150| 45 |plein| 19 | H |50 6 140 1,7 5,7|) Pompe 7
: Gorps/cuva 031
. 1260
R1100 ) 4 govps \*'5‘*'-55 () 32 PBIC |21 27|135|155| 45 |plein| 19 | H |50 6 140{1,757 ’ane 3
Frégate ! | * ' Corpsfcuve 70323/11 !
o #558 LR
‘?aﬁ'vii’,'??i(o) 32 PBIC |21 27|130|165| 50 |120] 19 | B |50 6 140|107 57’132..,e mm}
s —— Corps,cuve 12
R 1100 : f Denul (101\:'4?;64N
Frégate 4:11 85x88 | 1954 |[(¢) 32 PICBT |21 27|135|155| 45 |plein| 19 | H |50 110 1,7 5,7 Pompe 72
« Affaires » Mot. 668-6 ne— ‘fl,orps Jeuve 10323/1- 11i
| Photo M 1363!
RIL00 ) i), gsxes |1955-56)() 32 PICBT |21 27|130|175] 50 120 19 |Bas| 50 1o 1.7;5, E° “’3 gM 1187,
Tégate P ‘ h%: 10323/1-12
n ‘Si‘lf;i”!fw |
R 1101 13631
Frégate 1955-56 A\ o
R 1103  }4.11 88x88 1957_59£(o) 32 PICBT |21 27|130{175] 50 [ 120 19 |Bas|50 101 1,7; 5,7 EgmL237gM ‘3‘81l
Grand Pavois e /Gor s/cuve 70323,7-12
Domai Dp 60446”
et LJomaine essus
. M 1376°
R 1104 4111; 88x88 |1956-57)(v) 32 PICBT |21 27|130(180} 50 | 120| 19 |Bas|50 1201 1,7} 5 gé’;;:;m 1034012
(embrayage automatique) 4 I‘ESSOH I Dessus 604463
-50|j(° RAI ' i I Eq' 137 (R 439%)
R 2060 (1 1) | 4 14 85%105 1947-50)((°) 35 RAL 21 23|115]|220| 45 [100| © 5 ‘160‘1,5 21! ‘
; 1951-52(i(%) 32 RBI 21 25|130|180| 45 [100| 10 4,5 140, 1,5/ 5,7: Ea 170 (R 496}
\ i
R. 2061 (1t 4 : .
'R. 2062 E' Ny 43 4 14 85x105 |1951-52/{(c) 32 RBI 21 25(130| 180 45 | 100] 10 4,5 i 140 . 1,5 517i Eq' 170 (R 496}
R 2064 |4 14.85x105 [1952-55/l(%) 35 RZAl |21 26130 190| 45 | 100 40 sans 110 [ 1,517 | R 472*
Mot. 603 X o
R 2065 (1) |4 11 85x88 S y
- . R 489 ( )
R 2066 (1 t. 4) 411 85%88 1952-54 (0) 32 RBI 21 231125185 45 | 100 17 5,5 i 140 1,5' 5,7 gEq‘ 174 Eﬁlglo()
R 2065 (1&.) | oo b
Rzoss(ﬁt 3)44 11- B5x88 |1954=55)|(°) 32 RBI 21 25( 130|160 | 45 | 100 | 11 55 1401 1,5( 5,7 R 514°
i Mot. 668-8 ‘
R 2086-2087 { 4 8888 |1956-59)(*) 32 RBI 21 25|125|160| 45 |100] i1 5.5 140 | 1,5! 5,7 R 531°
(e 4 Mot. 6782 ou? !
R.2090 - Prairie| 4:14 85% 105 . : M 1099
IR. 2090 - Savane| 4 14 85x105 {201 24(*) 32 PBIC 121 24|120(175| 45 (100 17 | H |50 4,5 140 | 1,525 |JPompe 72, 00
Dessus 60342/130 5
R. 2080 - Taxi | 414 85x105 |1951-52|¢) 32 BIC 21 20/ 100|200 45 | 100 17 4,5 140, 1,5 11 |]corpsjeuve 1028211
R. 2091 | ! Dessus 6034213
: 4 14 85x105 :
Chas, Cab |
R.2091 - 800kg| 4 14 85x105 | 1951-52/l(2) 32 RBI 21 231115} 185] 45 {100 17 4,5 | 140 1,5/125 R. 457*
R. 2091
Pick-Up 4\14 85% 105
! | M. 1193
‘ [1952-53/(c) 32 PBIC |21 22[110|210| 45 [ 100| 19 |H [50| |sans|{120] 2 |57 g;;;;;;;zd_m
Corpsfeuve 10282,2
R 2093 - Prairie i \ ( M. 1217
IR 2093 - Savane{ 4 11 85x88 "% #V-%() 32 PBIC |21 22| 110{210| 45 |pleinj 19 | H {50 6 140, 2 5.7 Pompe 72
R2093-Pick-Up i E Corps/cuve 7032311
R _ P Ea 171 (M 12184
\ 32 PBIC |21 22} 110(210] 50 | 120] 19 | B |50 6 !40|l~7x 5.7 Jcarpsreuve 032412
I Dessus 60446
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g i 2 a a| Starter
-— p— o h—' [ - QO b3 g
B R el I B AE L L PR EE |
TYPE S8l £38 s TYPE S’E I .5§ S |28 |25 (82 28(g2|25 |25 |2 | § | Observations
BlE| <3 = Hl R A E I S - U R
<
}K Gg | a a u s 1 |Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite) ‘
R 2093 - Prairie) | : M. 1266*
R 2093 - Savane} 411 85x88 |1954-55/l¢) 32 PBIC 21,20 (105|190 45 |plein| 19 | H |50 6 | 140(1,5] 5,7 Fomme 72 oram
R2093—Pick-Up Mot. 668-7 - ; Dessus 60446
. ' M. 1240
R 2093 - Taxi | 4 11, 85x88 | 1954 |{©) 32 BIC 21,20|105{230} 45 {100 17 6 [140] 2 |57 jc[grm/cuvemuzn-u
': enu|60446
. . ‘ M. 1280°
R 2093 - Taxi | 4 I 85x88 |1954-55|(1) 32 BIC 2120(10571200| 45 {100 17 6 | 140| 2 15,7} corps/cuve 70202/7-12
AXL 1 Mot. 668-7 | Dessus 60446
R 4755 (sédie)
Eq’ 174 (R 5100
R 2093 - 800 kg| 4 11° 85x88 |1952-54|(¢) 32 RBI 21,23 125|185 | 45 | 100| 17 5,5 | 140 1,5/ 5,7 5om 0 0e, sy
‘ ’ Faut, a drotre. |
R 2093 - 800 kg| 4 11. 85x88 |1954-55/(c) 32 RBI 21:25|130|160| 45 [ 100] 11 5,5 140 1,5/5,7 R. 515
Mot. 668-7
‘ °) 22 BIC 21181100 |I70B{ 40 53308 sans | 95 1,5/ 125 M. 1209
R2100-250kg 4 4 545x80 1953 ’( 22 BIC |21 18| 100 150K/ 40 s3ons wne| 95 | 15|18 M. 12728
. ;
oy o) 22 BIC 21:18] 100 [I90B| 40 63389 sans | 95 [1,5) 12,5 M. 1227
R 2100 - 250 ke) 4 4}54’5"80 1953 0 286 |o 118 100 150K| 40 ssant woe | 95 |13l M. 12729
colonia |
} qss  1s\® 22 BIC 21| 18] 102 |185B| 40 53309 sans | 95 | 1,5] 125 M. 1229
| SN 99 BIC [ 21118] 100 [I50K| 40 53924 sans | 95 | 15| 125 M. 12726
t
R 2100-250 kg| 4 4154.5%80) = °) 22 BIC 21181105 180 B) 40 62399 sans | 95 | 1,5( 125 M. 1253
normal et colonial| T* comp. 7,25 '™ 22 BIC 21 3 181 100 [150K| 40 53024 sans | 95 | 1,5] 125 M. 12724
dowi duoy 23 BIC |21 18| 100[150K] 40 - wans | 95 | 1,5 128] M. 12728
R2100 1, 4 54,5x80'1954-55 (¢) 22 BIC 21 18| 100 [165B] 40 5339 sans | 95 | 1,5] 128 M. 1274
Breack colonial ! i
X Dir. 2 D. M. 1369
4 5880 1955-58 (“) 22 ICBT 21 | 18] 95 (140K| 40 53924 95 1,5 12,5 _ G,(M.IJSQ‘
R 2101 KT comp- 7,25 — Dessus 60461/2.5
Dauphinoise 4 5 58x80 é\ﬁa-?gi\;ﬂdu (U) 22 ICBT 2"16 80 (155K} 35 53024 90 | 1,5] 125/} Dessus Whgllllz‘.‘go
(T comp- 7,75 Dir. 2 D. M. 1367
4 5880 [1955-58)i(°) 22 ICBT 21118 95 ji55K| 40 63924 95 | 1,5 125} — G.M.1335¢
R 2101 ng comp- 7,25 ) ’ Dessus 60461/2-3
D hinoi - . M. 1430!
1?:0‘:’;::::8 ?r;‘ 5 ?28;(8705 : ﬁr‘;g;adu (”, 22 ICBT 21 16| 80 160K/ 35 G304 90 1,5] 125} Densus 60461/2.3
com
R 2158 261?0105“20 1955-56(") 46 FAIP |21 34|160|200| 70 [120| 40 | B |70} 0 | 65 | 200|255 w1 M. 1323
amion .
: : R. 399°
R 2160 (21) | 4 14 85105 1948-50/lfe) 35 RAI 21.24|120(210| 45 [ 100| © 5 | 160 1,5] 21 . 399
R. 2181 (21. 5) 195§-52{(*) 32 RBI 21:25|130|180| 45 | 100 10 4,5 | 140 1,5/ 5,7| Eq' 170 (R 496)
R. 2181 (21 5)( 4 14 85x105 |1951-52|(9) 35 RAL |21 26/ 130{190| 45 | 100| © 5 1601 1.5 21 R. 458
{(Gendarmerie) ;
R. 2162 (21. 5) 4 14 855105 |1951-52|[c) 32 RBI 21:25(130|180| 45 | 100] 10 4,5 [ 140 1,5]5,7| Eq* 170 (R 496)
R. 2183 (2t. 5) ‘ ‘
89° (série)
R 2164 (2t 5)( 4 11 85x88 |1952-54|[(v) 32 RBI 21123[125(185| 45 | 100 17 5,5 | 140 1,5]5,7{R #
R 2168 (2 1. 5) (°) 32 RBI Eqt 174(R510*
R 2164 (2. 5)] 4 |1 85%88 B | . 100 55 | 140 5 7|{Hot. 6t R 514E
R2165(2¢t 5 } Mot. 668 1954-55\l<) 32 RBI 21 }25 130160 | 45 100 11 )5 | 140 | 1,5) 5,7 |{mor. sats R 5251
R 2167 (Z1. 5)’4 b1 8BxBB |1955-564| BI 21:25|125( 160 45 (100 11 55140 1,557 R. 531*
R 2168 (2 1. 5){ Mot. 671° 2R b
) i
Rélr” ;em;osxlzo 1955-56/\(") 46 FAIP | 21:34|1601200| 70 [120{ 40 | B |70| 0 | 6,5 | 2002,5| .7 M. 1323
& e —
1951-53||5) 46 RFAIP 230 60 0 70 6,5 [200]2,5| .1 R. 468!
R 2220 6 105%120" (o) 46 REAIP 12130135 6 B 70 2 ‘
Mot. 666 "953-55 (vy 40 RZAIP |21:30{140|195] 60 | 100| 40 | B | 80 |40 200 [ 2,5) 17 R. 495
I




23

o g _g - a Atarter I -
Bie o 8 B ® AR 6|58 n8lud 2 ]
- N '8 8 SOLEX < 2 Eg‘. oy 55 3.‘.‘.’ 03 gE =E R - I-g a
e |E|d| §8 | 2§ rype |5 |5 |52 (88|85 £S5 |E2 EE3Ed 5. |5k 2 12| Observattons
RlEl 3 = s S| ZE |22 (5. |30 |FE SelEe B8 |352(3 |8
Slal <% -] a|%s 38 ;U...g.g_=5-u5.,a.h
3 2 T e
K|Gg | a g u [ ] |Gp|Gu| Ga | Gs F
RENAULT (suite)
Camion-incendie| & 1'95°120[1934-335) 46 REarp | 21|34 170 (200| 65 [100| 0 | B |70|70| 65 |200 25| 2 R. 521
|
i
2240-2242 | 4 11| 88x88 |1958-59/l(+) 32 RBI Mémes montages ct réglages que les types R 2167 et 2168
3040-3041 4 1% 85X 105 |1947-49 () 30 AKV 1421100 45 | 180! 580 6 | 160 2 |21 M. 9911°
Tract. sgricole - 26
‘ ‘ (9)30 AKV enrence| 14| 24 | 115 45 [ 180 | 570 6 1160 2 |21 M. 10534
3042 8 3045 (w05, 105 |1949-53Y030ARV new |14 22 130 55 | 180|510 5 [120) 2 [21] M. 1065
Tract. agricole 30 e
?(”}SOAKVPetrnle 14]22 110 45 [ 180|520 55120 2 |2 M. 1066
3046 | |
046 L4 | 85x88 [1953-55(() 30 AKV 1424|120 45 | 180|520 6 | 16025 21 M. 1222
Tract. agricole | -
3050 {4 |8s5x88 | 1956 |(°) 30 AKV | 14|24|120 45 | 180 | 530 6 | 1602521 M. 1352
Tract. agricole ‘ -
Nota - Pour les voitures et camions FIAT (fabrication italienne)
voir cahier de réglage n° 727.
6 CV : : 18/ 105% 58 | 050 3 1115] 2 {26/ 3 vitesses
Francaise | 10| 63%75 11933-35|(0) 26 BEHD 112\, {55 53 | 045 3 0115] 2 |26] 4 vitesses
: 1936-37](c) 26 HBFD | 20{20| 110|230 | 045 3 (115] 2|26 M. 615t
‘ 1943 1/} 26 AHD  |22|22| 115|230 050 100 4 |120] 2 |26 ZFicheBO.’;?
11 CV 1, (4l gax92 [1935-38] 35 AIP 21250130 210| 50 |t00] 0 |H|50]50| 4 [135]1,5]21| Bride+de 35%
Frangaise . Photo 3057
; 32 PBIC 21125|125|200| 50 [ 100| 19 [ H|55 4 (130,1,5 57 ,'lgubul. 53125
_ ompe 72
SIMCA-5(500) 4‘3 52x67 |1937-40)/(¢} 22 HD 14| 80 | 180 35 | 110 |53 5 | 120 1,5]12,5 7
‘ 1943-45((c} 22 AHD 14| 85 | 200 | 35 522272 4 [ 951,528
! 1946-47||(¢) 22 DAH 14| 85 |230] 37 b 4 | 95 [1,5[125 % M. 977
} 1947-48|/(°} 22 DH 14| 85 | 260 37 57927% 4 120 1,5/12.5 I Fiche 3034
SIMCA-6 43| 52x67 |1948-45((c) 22 IAC (4 |21 ]16| 90 {220 40 |100]| 22 5 1105( 1,5/ 11 M. 1010°
SIMCA-8 (508)| 4|6 | 68x75
(1100 £m3)
Voiture »[»| »  [1938-48)|) 30 FlA 21 (22 110|230 40 |170] 0 4 (151,523 M. 970
32 BIC 21(201105(195 | 42 | 100 22 3 115 1,512
Photo 3046.C
‘qu 149 (M 1139")
; 32 PBIC |21 (22| 110|185 45 |100| 17 | H | 40 3 | 115 1,5} 5,7||Pompe 72
i —_— (Corpslcuva 10340/ A
; Dessus 60342/3
Utilitaire win| w [1942-48/) 30 RFAT |21 |22] 115|220 45 [170| © 4 (151,523 R 3434
Colonial »rl 1948 ||{*) 32 BIC 21(20(105| 180 45 [100| 17 4 [130[1,5/n M. 1013
3
SIMCA-1100 | 417 | 68x75 [1958-59{() 32 PBICT |21|21|102]180| 45 |140| 10 | H |40 10| 1,557 }Pom:f~7'245°




ol | 8 T . g Starter
2lg| e 2 3 SOLEX | ,is59 |82 |58|8 - 1PR-TP: 20y
% TYPE E ; g § EE : g 3 ]‘ig g% ﬁg EE é? gg%g%ﬁs s§ % £ | Observations
| I <3 TYPE 18 1288|2518 |37 |75 2cfalE R
| 1
| K | Gg| a a u [ 1 |Gp|{Gu| Ga | Gs F
| 1 |
H o ! | 1
SIMCA (suite) i A J
SIMCA-8(515)| 4|7 ' 72x75 | |
Voiture [ 11.200 cm3) |
1200 »iv o w o 1949-50)i(0) 32 BIC 20120, 105195 42 | 100 | 22 3 [ 115] 1,5/ 11 M. 10582
1200 XA |{»'».  »  |1950-51|[c) 32 BIC 201201105 190! 42 | 100] 17 } 3 1115, 1,5/105: M ||r5
' P P |
i 32 PBIC 21 !22% 1101851 45 {100| 17 H 40‘ | 3 115215 5,75152"49“‘"”39”
—_— b poot Torps/euvd 703407
- , nm | e
Utilitaize * ». v [1949-50/(v) 32 RBI 21|20 1051195 45 100/ 22 | 3 HS;I,S 1 R. 4407
H | i i .
SIMCA-9 ! i | } M. 111612 {s&eie)
. ! ! ; ; i “175 (M 12627)
Berline 47 72x75 {1951-55|/"} 32 PBIC 2|'22v||0f|eo 45 (1001 17 H 40! 1 3 {115]1,5]5,7 gﬂm.f;z
« Aronde» 11.200 cm3) — : i i | ! | Carps/cuve 70340/A
1200 XB ! ‘ [ ull, Sept. ; ; ; 1 : | Dessus 60446
1290 X 71 74x75 1 1955 Loy 35 PRIC 21124120, 160 45 100 17 H 40 ' 3 |115/1,557 M. 12971
ARIANE 4‘7 74x75 11957- 59 F I
ARIANE | ~ i1gl o < | 1 \ M 1418t
| Taxi 471 74x75 .|9ss 59() 32 BIC 21 rs! 90 1230 | 45 {100 17 | RERRIEINE EX I/
| | I o]
| {4 70 74%75 {1958-59,(v) 32 PRICT 21 12411201160 | 45 | 100 17 ! Hi4o4‘ , 1251 1,5.5,7 M 1330°
i i I } S | M. 1424
| 1290 X ; | i k | i Photo 3500 C
? ’4 7 74x75 l955—56‘(ﬂ) 32 PBICT 21241201160} 45 [100| 17 | H 40 | 115 11,5 5,7 (Eavie. 184
- ! L D pe
I : ; ; | | ‘ 1 GDurps i %4123/‘10:7
! i . i \ : : i H ' espus
Lol | ol AR !
; 4171 7475 {1936 58il4 32 PBICT 21 I 19095 (210} 45 (100! (7 [H{40! ;125\15157 M 1356
| : ‘ i 1 C M. 13562
1290 X _\4 ‘I958—59 ) 32 PBICT 21 | i91 951210} 45 |100] 17 |[Hi40: | 115 1.505,7 Fom e T2 i L
| Taxi ’ ; ! ! ; | i ‘ i ; Dessus 60446/1|3;-‘7
i 47 74x75 , 1957 v} 32 PBIC 21 { 19195 2:3( 45 (100 17 | H'40 F3 ‘115 IS 5.7 [ carps/cuve T0340/H
% . embrayage automwat, ; : | H :
i ! | j oo f
Voiture-Sport | 4" 7 7.7 11949-51|(0) 32 PBIC 21 '251 1301 170! 42 [ 1000 17 | H[50 | 3 ‘115 1,5 11 ] M. 1074?
1200 XA | \I9SI~52 ©) 32 PBIC 21725 130170 42 | 100 17 | H 50, 3 115 1,515 M. 10743
f ' | ' 1 M 1074°
! 2475 11952-55.0 125 . : L 15,573 Pom
. 1200 XB |47 72x75 (1952 55“}0; 32 PBIC 21 -25f 1305 180 42 [ 100} 17 | H |50 315, |,5:5,7‘ Pompe 72 si0/h
‘[ r '1 l ! j : ( Dessus 60446;‘3 75
i Voiture-Sport 14 7 7275 il . . : ‘ i i
' Coupé de v.uef T Y473 195556, 32 PRICT 21 25 130 180 45 100117 {H[50 . 25 1.5 57‘5‘23.‘33?30
1221 et 1290 \ b : i : ! ) ?Gnrps}cuvu 7035014
i ; ) ‘ | ! ; {Dessus 60446/ 1 7
i Ullitai ; H i , ‘ } i ! ‘
| Commerciale | 4 7 72575 |950-52(%) 32 RBL 2120105195/ 45 100 17 | 3 0515 s R 4608
1200 XA | i j i L
‘ Camionuette J i 1‘ I l o | :
Commerciale : B X ! . : ! ' : } . :
‘ Mossagere (4.7 72x75 |1952-55/{") 32 RBI 2122 ||5:|70; 45 100} 17 ; '3 1115 l’5-5’75 R. 48357
| 1200 XU ) | . oo -
1290 XU 47 74x75 | 1955 |li") 32 RBI 21 |221||5! F85 | 45 100 22 EERTIEIRRIES] R. 525!
‘ Chitelaine | ]‘ l o | | ! \ 1 l t M, 1190*
| 1200xU |4 ] 71 72x75 |1952-55)(°) 32 BIC 2118, 95 1230 42 | 100 17 P35 1,515,7 ?Curps/cuve 0282411
{ ' I | ‘ | Dessor S0 369
| 1290 XU |47, 74x75 | 1956 l(*) 32 RBIT 2|’22\ llsl 185! 45 | 100 22 | 125 | 1,5| 5,7{) Cuve 70416 M
{ i \ | e3sus i
| | } f Dessus 60446/1+7
| | i ;
| B ; AR |
i # B P i
| i | o |
5 b : i
| 0 : | |
i 1 i i

ECAD 07159





