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LISEZ CECI

avant Cle Concluu'e une voiture 201

La présente notice a été rédigée par des techniciens
averlis, ayant circulé longuement avec les voitures
PEUGEQT type 201. Sa lecture permet donc aux posses-
seurs de cette voiture de connaitre rapidement les détails
essentiels d'utilisation du véhicule,, c’est-A-dire d’en acquérir
par avance la plus grande EXPERIENCE possible.

Néanmoins, il arrivera souvent que le proprié¢taire
d’une 201 ne pourra pas lire complétement la notice avant
de prendre la route. Aussi, prions-nous instamment pos
clients de bien vouloir, avant de prendre le volant de lewr 201,
lire trés attentivement nos...

RECOMMANDATIONS ESSENTIELLES
ELECTRICITE

Pour toutes les voitures fonctionnant avec I'allumage
par batterie (plus connu sous le nom de “ Delco "), i est
indigpensable que la ballerie d'accumulalenrs soil loujours en
excellent étal. Pour cela, il faut :

1e Surveiller pendant la marche la charge de la dynamo,
vous avez pour cela un ampéremeétre.

2 Ne jamais laisser la clé & la position de contact & I'arrét.
A ce moment, si les lanternes sont éteintes, 'ampéremétre
doit toujours indiquer le zéro.

3o Meénager les batteries d'accumulateurs. La capacité de
la batterie a été calculée largement; nous vous conseil-
lons cependant de veiller & ce que sa charge ne
descende pas en dessous du point pour lequel les phares
donnent un éclairage suffisant. Si le flament devient
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rouge au lieu d’étre blanc, c’est que vous avez trop
attendu pour la faire recharger. S'il fait trés froid, il est
pruden{ de dégommer le moteur d’un coup de manivelle

) . ’ r %
4 la main, avant d’employer le démarreur, aprés un

stationnement prolongé.

Demander & celui qui vous livre la voiture neuve de péri-
fier que lex balleries wont chargées normalement. 11 peut, en
effet, ne pas suflire d’'avoir rempli d’eau distillée ou
acidulée une batterie chargée séche.

MECANISME

NE PAS DEPASSER 35 KILOMETRES A
L'HHEURE EN DEUXIEME VITESSE ET 60 KI-
LOMETRES EN PRISE DIRECTE AVANT
D'AVOIR EFFECTUE 1.500 KILOMETRES
ENVIRON.

Ce rodage lent est indispensable pour oblenir une voilure
excellente.

Surveiller fréquemment au manométre la pression Jd'buile
(lire page 30 de la notice).

Effectuer la premiére vidange d’huile du moteur et le

nettoyage du fltre a hule aprés 500 Eilomelres;

mémes opérations aprés 1.000 kilométres et les suivantes
ous les 1.500 & 2.000 kilométres suivant le travail im-
posé & la voiture.

Graisser les roulements 4 billes de la dynamo, au dbut,
au moiny lows les 500 kilomelres, et remplir dans les
mémes conditions le graisseur du distributeur d’allumage
par batterie (lire page 3.).
Vérifier exactement la pression des pneus :
I otlures de lourisme . Pneus avant : 1 kg. 600 A 1 kg. 7o00.
Pneus arriére: 1 kg. goo A 2 kgs.
Hoilures alililaires . Poeus avant: 1 kg. 8oo.
Pneus arrviére : 2 kgs. & 2 kgs. 250,

suivant la charge (lire page 549).
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Tous les Agents Peugeot possédent

pour la “201" des outils spéciaux

pour le démontage de certains
organes,

Vous avez intérét a vous adresser

{oujours aux Agents Peugeot pour

le réglage ou la vérification de vofre
voiture.

De méme, dans leur propre intérét,

nous attirons I'attention de nos

clients sur la nécessité d’exiger pour
leurs voifures des

Piéces d'origine

Peugeot

Au triple point de vue du choix de
la matiére, de son traitement ther-
mique et de leur interchangeabilité,
seules les piéces Peugeof peuvent
donner foutes garanties.

Commander ces pi¢ces aux Agents

directs de Peugeot ou a notre

Magasin Cenftral : 80, Rue Danfon
a Levallois-Perret.
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SOCIETE ANONYME DES AUTOMOBILES

Au Capital de 250 Millions de Francs

DIRECTION GENERALE

SERVICES ADMINISTRATIFS

TECHNIQUES ET COMMERCIAUX

-:= SERVICE EXPORTATION -:-
ATELIER CENTRAL DE REPARATIONS

68 & 104, Quai de Passy, PARIS (XVI°)

Téléphone 1 Auteuil 82-01 4 09 — Inter. Auteuil 10 et 1

Adresse elégraphique :

Peugeopacy-Paris

MAGASINS D'EXPOSITION ET DE VENTE A PARIS

3o, Avenue des Clmmps«ft:lv\'sécs — 65, Avenue des Champs—l:‘,lsséeﬁ
68, Q“ﬂ; (!C P(’\SS‘Y

MAGASIN CENTRAL ET DIRECTION DES PIECES DETACHEES

80, vrue Danton, A LEVALLOIS-PERRET .-

Téléphone : Wagram 67-05

FILIALES

BORDEAUX, 5, rue Fomlnud(‘ge
LILLE, 7, g et 11, Rue Faidherbe
LYON, 141, rue Vendéme
MARSEILLE, 111, avenue du Prado
NANCY, 6, rue Claude-Charles

NANTES, 5, quai de I'Ile-Gloriette

TOURS, 15, Boulevard Béranger

CASABI.ANCA, 66 4 80, Boulevard
de Ia Gare

TUNIS, 93, Rue de¢ Portugal

DIRECTIONS REGIONALES OU SUCCURSALES

P/\R]S-SEINE, 98, quai de Passy -
Paris

PROVINCE-PARIS, 98, quai de
Passy - Paris

BORDEAUX, 84, route du Médac
au Bouscat

CAEN, ¢8, quai de Passy - Paris

CLERMONT- FERRAND,
35, avenue Albert-Elisabeth

DIJON (Dircction régionale), rue
Nicolas-Berthod

DIJON (Succursale), 28, Place
Darcy

GRENOBLE, 4, avenue d'Alsace-

Lorraine

LILLE, 13, rue Faidherbe
LIMOGES, 3, rue Jean-Jaurés
MARSEILLE, 111, avenuedu Prado
MONTBELIARD, avenue des Alliés
NANCY, 6, rue Claude-Charles
NANTES, 5, quai de 1'Ile-Gloriette
NIMES (Direction régionale), 18, rue
Meynier-de-Salinclles
NIMES (Succursale), 6 ct 8, rue
de I\'lnn!pc“icr
RE”“S, 47, rue de Chativesle
TOULOUSE, 4/”-’, boulevard Carnot
TOURS, 6, rue Emile-Zola
VANNES (Succursale), agbia, rue
du Ménée

ALGER — BUENOS-AYRES — GENEVE — LONDRES
MADRID — MILAN — VARSOVIE
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Nofice de Réglage
Graissage -~ Enfretien
et
Conduite

VOITURE TYPE 201

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

MOTEUR

Nombre de cylindres ..
Alésage ..

Course

Cylindrée . . ..
Allumage par bnucne

CHASSIS NUS

Longueur totale

Voie AV. au sol ..

Voie AR..

Empattement . . L

Emplacement de carrosserie.

Rayon de braquage. . ..
Poids du chassis nu, a nde avec bntlel ‘e d accumu]ateuxs,

5 roues garnies (sans eau, sans huile, sans essence).

Pneus A tringles, 12X 45.

VOITURES DE SERIE

[.ongueur totale
Largeur maximum. . e e o
{ Cabriolet, = places ..
Poids approximatils 3 Torpédo, 4 places v
onduite intérieure, 4 places ..
Voiture utilitaire

4
63 '
90

1122

3M650
1™100

M50
2M450
2™M165
5™ foo

595 kgs

3M650
1M300
890 kgs
875 kgs
890 kgs
840 kgs
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RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

Capacité du réservoir d'essence. . RN

Capacité de la réserve d'huile au moteur. .

Quantité utilisable visible & la jauge . - - -

Consommation d'essence : 8 4 10 litres aux 100 lins,
suivant la vitesse moyenne et la charge transportée.

Consommation d’huile: o 1. 250 A o l. 6oo aux 100 kims,
suivant Ja vitesse moyenne.

IDENTIFICATION

29 litres

6 litres
5 litres

Conformément aux prescriptions ministériclles, chaque chassis est

immatriculé de la facon suivante:

La plaque du constructeur, indiquant le type et le numéro du

chéssis, est [ixée au tablier & I'intérieur du capot.

Le numéro du chissis est [rappé en chillres de 5% de hauteur
sur le longeron en face du moteur du cbté de la plaque, et & I'AR.

au centre du porte-rouc.

Le numéro du moteur est frappé en chiffres de 5% de hauteur

sur 'AV. de la culasse du cbté droit.

Tous les_ numéros sont donc visibles ‘par simple ouverture d'un

cbté du capot
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PREMIERE PARTIE

DESCRIPTION DU CHASSIS NU

Le chassis nu comprend les organes suivants :

1% Le chissis proprement dit avec ses accessoires assurant la
suspension ;

20 Le moteur et ses accessoires d'alimentation, d'nllumage et de
démarrage ;

3% ['embrayage et sa commande ;

4° l.c changement de vitesse et sa commande ;

59 I'essicu AR. avee ses {reins ;

60 L'essieu AV. avec ses {reins ;

79 La direction ;

89 Les accessoires : radiateur, capot, tablier, réservoir a essence,
etc. .. ;

9° L'équipement électrigue.

emboutie assemblés par § traverses rivées.
Le chissis est relié aux deux essieux par les ressorts.
Le ressort AV, est du type transversal.

Les ressorts AR. sont semi-elliptiques disposés d'arriére en avant.

Moleur.
Bloc-moteur. .. .. .. .. . .0 L. L. 4 cylindres
Mlésage -+ o e ee e .. .. .. 63
Course. .. 9o
Cylindrée . . e e e e 1122™
Puissance fiscale. .. .. . 6 CV.

Le carter supérieur forme bloc avec les cylindres.

La culasse est rapportéde et l'¢tanchéité est assurée par un joint
métallo-plastique.

Le vilebrequin repose sur 2 paliers antifrictionnés. Il est foré
intérieurement pour la distribution de 'huile sous pression aux bielles
ct a la chalne de distribution.

Les biclles sont antilrictionnées.

Les pistons sont en alliage d'aluminium et trés légers. Ils portent
4 segments dont un ricleur d'huile.
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du chassis.

plan

3. — Vue en

Fig.
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L’arbre 4 cames commandé par une chaine est supporté par
4 paliers.

Les poussoirs sont réglables et commandent les soupapes placées
cbte droit du moteur.

L'allumage est du {ype “ par batterie ". La bobine est fixée au
cylindre, la téte d'allumage ou * allumecur * est placée au-dessus de la
culasse et commandée par le prolongement de arbre de la pompe A

huile.

Fig. 4. — Coupe longitudinale du moteur.

A) Cylindre.

) Bouchon de vidange du carter.

B) Piston. I) Axe de commande de la pompe
C) Biclle. a huile.
D) Vilebrequin. ]) Volant.
E) Poulie de commande du venti-  K) Arbre 4 cames.
lateur,

L) Ressort de soupape.
F) Canalisation d'huile. M) Soupape

G) Pompe 4 huile. N) Pompe 4 eau.
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Fig. 6. — Coupe transversale du moteur.

B) Bougic.

C) Soupape.

D) Arbre & cames.

E) Filtre & huile.

F) Clnpct de retour d'huile.,
G) Pompe & huile.

11) Vilebrequin.

I) Graissage de la téte de biclle.
5] Jauge d'huile.

K) Biclle.

L) Axe dc" piston.

M) Piston.
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Le graissage s'cflectue sous pression. Il est assuré par unc

pompe & engrenages noyée dans la réserve d’huile. Un filtre placé sur

le moteur et facilement nettoyable arréte les impuretés en circulation
dans l'huile.

La circulation d'eau du moteur est activée par une turbine placée
A la partie supérieure de la culasse. Une courroic trapézoidale com-
mande le ventilateur, la dynamo d'éclairage et Ia pompe accouplée sur
le méme axe.

Le démarreur attaque la couronne dentée du volant par l'inter-
meédiaire d'un pignon.

Le carburateur, type horizontal, est fixé direclement sur la
tubulure d'admission, fondue d'une pitce avec celle d’échappement.

Le moteur est fixé au chissis par quatre supports élastiques.

Embrayage. L'embrayage est du type & disque unique fonctionnant
T OA sec.

Le disque récepteur est serré entre deux disques de friction rivés
I'un au volant, T'autre au plateau de débrayage.

Lorsque I'on manccuvre la pédale de débrayage, un levier vient
agir sur une butée & billes qui recoit la poussée et ln (ransmet &
trois leviers qui renversent le mouvement en attivant vers Farriere le
plateau d’embrayage. Le disque récepleur cesse alors d'&tre soumis A
la friction des deux disques entraineurs. La manccuvre inverse eflcciuée
lentement détermine un embrayage progressif.

Boife de vitesses. La boite de vitesses fixde au moteur est A {rois
vitesses et marche AR,

Les vitesses sont prises au gré du conducteur par le déplacement
de deux baladeurs, par un levier placé au centre de la voiture.

Les positions du levier de commande pour les dilférentes vitesses

sont données par le schéma, page 52, chapitre : * Conduite de la
Voiture ".

La boite de vitesses porte & I'AR. la rotule de poussée ¢t de
réaction dans laquelle se trouvent enfermés le cardan et la prise de
commande du compteur kilométrique.

Pont arrigre. Le pont AR. est constitué par un carter en deux
TR pices et deux {ubes formant essieu, aux extrémités
desquels sont rivés les supports de freins arriére et d'attaches de
ressort ou d'amortisseur.

Le ““ pont” est relié au chissis par un tube situé dans 'axe de la
voilure el articulé par une genouillire sphérique sur la boite de
vitesses. Ce tube supporte les efforts de poussée de la voiture ot de
réaction aux couples moleur ou Je freinage.
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L'arbre de transmission passe au cenitre de ce tube de réaction,
le cardan se trouve au centre de la sphére.

Le carter principal contient le renvoi par roue et vis sans fin et
le mouvement différentiel qui commande les deux arbres de roues.

Essieu avan{. L'essicu AV. est en acier forgé. Aux deux extré-
TT——— mités sont articulées les fusées support d'attache
des freins AV. Les deux fusées sont relides par la barre de connexion.
L'essicu est reli¢ aux deux extrémités du ressort AV. par des jumelles

et maintenu en position par un triangle rigide articulé par rotule sur la
traverse milieu du chéssis.

Direction. La dircction est démultiplide parroue et vis sans fin avec
T rattrapage de jeu; elle commande les deux fusées par des
barres montées & rotules.

La colonne de direction renferme la commande du contacteur
¢lectrique placé a la partie inférieure du carter de direction et
manceuvré du centre du volant.

(o8 22010,

Fig. 6. — Coupe de I'essicu avant.
Ay Carter du frein. I) Barre de connexion de roues,
B) Commande du frein. G) Roue Michelin.
C) Pivot de fusée. ) Fusée.
D) Essieu avant. I) Ecrou & oreilles pour le réglage
E) Ressort avant. du fretn.
-15-
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L K J
Fig 7. — Coupe du pont arritre et vue d'un frein.

A) Bouchon de cemplissage du pont G) Ressort de rappel des michoives
arriére. de frein.

B) Roue hélicoidale. 11) Garniture de segments.
C) Carter du pont.

D) Axe de commande de roue. P& J) Came de frcin.
E) Vis sans rln. 1{) Axc (]Q C("“n\:ln(lc dc roue.

F) Bouchon de vidange du pont. L) Poulie du frein arricre.
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Fig. 8. — Coupe de I'arbre de transmission.

A) Roue hélicoidale.

B) Bouchon de remplissage du pont.

C) Satellites de dilférentiel,

D) Tube de poussée et de réaction,
E) Sphére de poussée et de réaction,
l:) (‘vr.’\;ﬁscur (lll )‘“;“t (le Car(].’ln.

G) Pignon de prise du compteur
kitométrique.

11 Cardan.

1) Arbre de transmission.

]) “Carter du pont arriére.
K) Vis sans fin.
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DEUXIEME PARTIE

REGLAGES
ET PARTICULARITES DE MONTAGE

Ce chapitre contient des indications sur les réglages [aciles que
le conducteur peut effectuer ou les démontages & conlier & un méca-
nicien de nos agents directs.

Réglage du ralenli Les voitures neuves sont toujours livrées avec
"','éu';“';)te"u'l'_" un ralenti réglé trop riche et trop rapide, car il
. * est impossible de réaliser un réglage correct

avant la fin de période de rodage du moteur.

1l est en outre nécessaire de modifier le réglage du ralenti au
moins deux fois par an, en été et en hiver.

Le réglage du ralenti des carburateurs Solex porte sur deux or-
ganes différents :

1° La vis de butée de fermeture du papillon du carburateur qui
se trouve placée verticalement sur le moyeu du levier de commande

du papillen.

29 La vis de réglage d'air qui permet de [aire varier la richesse
du mélange au ralenti. Cette vis est située verticalement entre le corps
principal du carburateur et la cuve du niveau constant, tout contre la
tringle de fermeture du volet d'air.

Pour régler le ralenti convenablement, il faut d'abord agir sur la
vis d'ouverture du papillon pour amener la vitesse du moteur aux
environs du ralenti convenable.

L’on agit ensuite sur la vis de dosage en la vissant d’abord pour
augmenter la richesse du mélange et quand le moteur commence A
boiter, c'est-a-dire 3 donner des explosions irréguliéres, on dévisse le
plus possible jusqu'd obtenir des explosions réguliéres.

Sile moteur cale pendant I'opération, c'est quel'on est allé trop loin.

L'on n'a pas intérét & obtenir un réglage trop lent. Deux incon-
vénients accompagnent en eflet ce résultat :

-18 -
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1% La consommation générale de la voiture est augmentée avec
un ralenti trés lent, parce que lorsque l'on coupe les gaz a grande
vitesse lc moleur suce {rés vigoureusement sur le ralenti et consomme
inutilement une assez forte quantité d'essence.

29 Un moteur réglé trop lentement ne tourne pas réguliérement
et produit des a-coups accompagnés de claquements mécaniques, nui-
sibles & la bonne conservation des organes.

H faut observer, en outre, qu'il est nécessaire en hiver d'avoir un
ralenti plus rapide et plus riche que pendant les saisons chaudes.

Réglage du Le réglage du carburateur est déterminé aprés de

ura ur'" nombreux essais au laboratoire et sur la route. Il
weenreeeeeneees correspond a la meilleure marche de la voiture.

Nous conseillons de ne jamais le modifier, mé&me en été (saufen ce
quiconcerne leréglage du ralentiindiqué parailleurs), car tout appauvris-
sement du mélange peut amener des troubles graves, notamment la des-
truction des soupapes, segments, échaullement du moteur, cliquetis, etc...

L'adjonction de prises d'air, économiseurs, peut avoir les mémes
conséquences pernicieuses si ces appareils appauvrissent le mélange.

Avec le carburateur SOLEX by-pass, il est important de ne pas
régler le ralenti trop riche en raison du rdle important que joue le
gicleur de ralenti dans la carburation aux basses allures du moteur.

Un ralenti trop riche augmente inulilement la consommation
générale.

t La levée des soupapes est de 6 m/m 5 (les chissis
des soupapes“ de [abrication antérieure au n® 312.037 sont montés
seeomesssesestetees avec un arbre A cames donnant une levée de 6 m/m

seulement) et les points théoriques d’ouverture et de fermeture sont
ceux-ci :

Soupape ( ouverture : 0,25 m/m aprés le point mort haut.
d'admission  ( fermeture : 11,14 m/m aprés le point mort bas.

Soupape (ouverture: 16,1 m/m avant le point mort bas.
d'échappement ! fermeture : 0,25 m/m aprés le point mort haut.

En pratique, le réglage de la distribution consiste & égaliser les
jeux entre les queues des soupapes et leurs poussoirs.

Les soupapes d'admission et d'échappement doivent &tre réglées
avecle méme jeu de o m/m 25. (Avant le chissis 312.037, les jeux théo-
riques étaient respectivement de o m/m 15 pour l'admission, et de
o m/m 20 pour I'échappement.)

Il est possible de réduire le jeu 'sous les soupapes d'admission
seulement jusqu's 18 centidmes de millimétre, en cas de bruit exagére
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Fig. g. — Vue latérale droite du moteur

-20-

jl@peniguet.fr



Fig. 10. — Vue latérale gauche du moteur.
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des poussoirs d’admission. Par contre, le jeu sous les sonpapes d'échappe-
men{ ne doil jamais &fre inférieur & 0 m/m 25,

Il est trés important Je vérifier le jen wour lew soupapes aprés wis
rodage de woupapes.

chlagc des Sile jeu des poussons se trouve modifi¢ a l'usage,
poussoirs. desserrer le contre-écrou de la vis, serrer ou desserrer
seeemsremmmeieee |2 vis et rebloquer le contre-écrou. le jeu se mesure
au moyen d'un clinquant d'épaisseur. Faire tourner le poussoir sur
lui-méme pendant la vérification.

:: Réglage :: Aprés un démontage complet du moteur, il est indis-
::-"-‘a.é-"l-&“—“.. Pensnble de remonter lﬂ Cl]ﬂ?ne Con\'enilblelnenl. I)IVO‘
stemenrmeeneee céder comme suit :

distribution.

sseemerenanananirens Placer le pislon N° 1 A la position: “‘ ouverture

d'échappement ™, c'est-a-dire 16,1 m/m avant le
point mort bas. (Les cylmdres sont numérotés 1, 2, 3, 4. en partant
de I'avant.) Tourner I'arbre & cames, de fagon & le placer exactement
a la position ouverture de la soupape d'échappement du cylindre 1 et
dans cette position de I'arbre & cames et du piston, monter la chaine
sur ses pignons.

Si la chaine ne se monte pas ainsi d'une fagon convenable,
démonter le pignon monté sur Yarbre & cames. Ce pignon percé de
cing trous permet donc cing positions dont I'une donne la position
cherchée par approximation, ~

Il n’est pas utile de vérifier le réglage sur tous les cylindres ; sile
cylindre 1 est bien réglé, tous les autres le sont également bien par
suite du calage des cames.

Nous recommandons de régler sur la position d'ouverture d'échap-
pement, qui réduit au minimum les chances d'erreurs possibles.

Calage de la L'ordre d'allumage des cylindres est 1, 3, 4, 2

tete &’ allumeur. Pour régler I'allumage :

1° Placer le piston n® 1 au point d'allumage,

soit 0,5 millimétre avant le point mort haut.
Pour déterminer cette position, démonter sur le carter moteur cbté
droit, une pelite plaque formant fenétre qui découvre le volant moteur
et laisse apparentes dans la position voulue les inscriptions suivantes :

M qui veut dire point mort (haut).

qui indique le point précis d'allumage pour les cylin-

v

dres 1 et 4.
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Fig. 11. — Embrayage et boite de vitesses.

A) Pignon moteur.
B) Levier de change-
ment de vitesse.

C) Baladeur de¢ 2¢
vitesse et de prise
directe.

D) Baladecur de 1™
vitesse et dec

l|lﬂl’CllC A I{.

E) Graisseur du joint de
cardan.

F) Pignon de marche
arriére.

G) Pignon de 1™ vitesse.

1D Pignon de scconde
vitesse.,

D Butée de débrayagc.

J) Ressort d'cmhm‘)‘uge.

K) Garniture d’entrainement.
L) Disque d'embrayage.

M) Arbre-moteur.

N) Plateau d'cmbra_yage.
0O) Volant du moteur.

P) Carter d'embra_)'agc.

Q) Axe de débrayage.

R) Bouchon de vidange de

la boite de vitesses.
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Fig. 12. — Coupe de la dircction.

A) Volant de direction.

B) Colonne de direction.

C) Vis de direction.

D) Carter de direction.

E) Rotule de commande de la barre
de direction.

I?) Commutateur.

G) Graisscur du boitier de direction.

H) Roue hélicoidale.

1) Contacteur ¢t  commande de
I'avertisscur.

]) Levier de commande de direction.
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Pour caler la téte d'allumeur il faut donc faire correspondre le
trait séparant les deux lettres A et L avee le trait grave sur le carter.

20 Enlever le couvercle de la téte du distributeur.

39 Desscrrer le boulon dela pince fixant le distributeur et tourner
le boitier jusqu'au moment précis ol la came correspondant au cylin-
dre 1 commence a décoller les vis platinées.

4° Scrreralors la pince dans cette position et replacer le couvercle
ct les fils.

Le distributeur d’allumage comporte un systéme d'avance auto-
matique qui ne nécessite aucun réglage.

L’allumeur est commandé par un tournevis excentré qui empéche
d’ellectuer toute erreur de cn]nge au montage.

Réglage des pointes L'écartement des pointes de bougies doit &tre

o de bOlIQIes ~ de 0,4 m/m. Ces pointes s'usent, il faut les
vérifier et les rnpprocher A 0,4 m/m, notam-
ment si I'on constate des ratés & la reprise.

Des bougies bien réglées améliorent le départ & froid, le ralenti
el les veprises.

Veiller également a I'étanchéité des bougies ainsi qu'a 1"éfanchéité
du joint de bougic. Un joint qui fuit détériore la bougie et peut pro-
voquer des phénomenes d'auto-allumage, ou faire briiler les soupapes.

Tension de la Pour régler la tension de la courroie (rapézoidale

courrme e (1c'C()'mn1a:'1de du ventilateur une poul\c exlensible
==~ a clc prevue.
venti alcur

Pour retendre
la courroie, rap-
procher la jouc mobile de Ia joue
fixe en la vissant jusqu'a tension
convenable. e frein doit étre
engagé dans une des fraisures
darrét.

Réglagc de Aprés un long

lembrayogc usage, ou bien si
------------------------ - par unc [ausse

manauvre on fait patiner T'em-
brayage, les garnitures de [riction
s'usent, ce qui a pour conséquence
de faire reculer la butée de
: . . . . o N
débrayage et de faire disparaitre ce que I'on nomme ' la siireté
Il est pernicicux de rouler ainsi et il faut régler [a commande.
Pour ccla, ouvrir le capot et tourner de quelques tours le bouton
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moleté placé sur la bielle reliant la pédale au levier de débrayage pour
obtenir un jeu donnant 20 m/m environ de course pour rien i la pédale
(stireté).

Aprés quelques réglages exécutés ainsi, le réglage devientinopérant
et il faut alors régler 'embrayage proprement dit (aprés 10.000 kms.
environ), saul cas de fausse manauvre.

Pour cela : Ouvrir le couvercle de I'embrayage et desserrer les
’ . . A e
¢crous des 3 leviers de renvoi de la méme quantité: 1 tour 1/z
A 2 tours. Remettre ensuite les goupilles (voir fig. 11).

Reflaire ensuite le réglage de la streté a 20 m/m.

Montage du Le volant moteur est fixé directement sur le vilebre-
f molenp. quin par des vis en acier spécial (raité et rectifiées,

qui doivent étre bloquées trés énergiquement a l'aide
d’une clé spéciale et arrétées par un frein circulaire en tole immobilisant
toutes les tétes de vis.

Démontage des paliers Aprés démontage du volant, il cst néces-
avani ef arriére du saire pour démonter le palier arricre du
vilebrequin, de retirer avec un outil spécial
le "retour d'huile” emmanché “dur” sur
I'extrémite de 'arbre.

i1 vilebrequin  ::

Pour démonter les paliers avant et arriére, il est également bon
d’employer un outil spécial.

Réglage de La direction est établic de telle fagon que le jeu peut
i;“:l;r::i;g;" dtre rattrapé ou réglé par différents dispositifs qui la
ssenasnasanes -we rendent pratiquement inusable.

Il el lonlefols nécessaire que ces réglages sotent fails par un
mécanicien expérimenlé.

On procédera de la fagon suivante :

10 Pour régler le jeu latéral de la vis : démonter le contacteur
des canalisations électriques pour atfeindre a la partie inléricure de la
direction le réglage par bouchon 6 pans (voir fig. 12, coupe verticale
en haut a gauche), et rondelles d'épaisseur.

20 Le jeu latéral de 'axe de la roue hélicoidale se rattrape par
la vis centrale avec contre-écrou situé cdté moteur (voir fig. 12 coupe
horizontale au bas de la figure).

39 En cas d’usure légére de la denture méme, entre vis ¢t ¢crou,
procéder comme suit :

Démonter la manivelle de direction.

Faire tourner le volant de direction d’un quart de four et recaler
la manivelle.
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Il ne faut pas faire tourner les fusées AV pendant ce réglage,
car cette opération a pour but d'utiliser un nouveau secteur de la roue
hélicoidale par décalage du levier sur son axe. L'on peut renouveler
cette opération environ 4 fois.

4° Si un léger jeu persistait dans la denture aprés 'opération
précédemment indiquée, procéder comme suit :

Desserrer les vis lixant le couvercle de direction.

Débloquer le cone de fixation de la direction sur le chissis.

Faire tourner le couvercle par rapport au carter de direction. Ce

couvercle est excentré et permet un réglage minutieux du jeu de la
denturve.

Au cours de ces opéralions, avorr soin de ne jamals réduire les jeux
au poinl de brider la direclion soil au miliew, soit dans les fonds de courve.

Réglage des arficulations Les barres de direction sont i rattra-
a rolules de direction. P3ge de jeu automahque et ne doivent
“ présenter aucun jeu. Si l'on constatait
du jeu dans une articulation, il proviendrait d'un ressort cassé
qu'il faudrait alors remplacer dans le boitier a rotule.

Au remontage du nouveau
ressort, serrer & bloc et desserrer
ensuile I'écrou de la quantité juste
nécessaire pour permettre la mise
en place de la goupille. -

Reglage Aprés 1.000 ou
dcsfrems 2.000 kilométres
......................... suivant l'usage de
Ia voiture, c'est-a-dire Jorsque le
rodage des freins est complet, 'on
peut augmenter Ja puissance du
frein au pied en utilisant le réglage
par trous, prévu sur le levier de
renvoi de frein au pied.

Celeviercomportedeuxtrous:

Lorsque la voiture est neuve
I'axe est passé dans le troule plus
loin du centre.

Aprés rodage il est possible
d'allonger ce levier en utilisant le
deuxiéme trou.

Il y a licu, aprés ces modifi-
cations, de refaire la mise au point . . .
des [reins. Fig.13. — Rc'gl:\ge des freins avant.
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Ce réglage est réalisé normalement jusqu'a usure des garnitures par
décalage des cames d'écartement des méchoires. A cet effet, des écrous A
oreilles ont été disposés sur chaque tige de frein; il suflit de les tourner
de la quantité nécessaire pour rattraper I'usure des garnitures.

Pour faire un bon réglage préa-
lable des freins, mettre la voiture
sur vérin ct se rendre comple du
freinage sur chacunc des roucs pen-
dant qu'un aide appuic modérément
sur la pédale de frein. Commencer
par le réglage des frcins AR. A la
position de frein desserré, le levier
de renvoi placé sur le tube de
transmission doit bufer en AR. sur
le tube de réaction.

On ne doit pas regler le [rcin
a main. Si ce dernier ne serre pas,
c’est que la commande par la pédale
est mal réglée. 11 faut la vérifier et
corriger son réglage.

Apres le réglage préalable en
atelier, essayer les [reins sur la
route : donner en plcinc vitesse un
coup de frein puissant, mais sans
faire palincr les roues et {Ater de
suite & la main la chaleur des pou-
Fig. 14. — Réglage du frein arritre. lics. Resserrer le réglage des freins

les moins chauds.

En derniére vérification, tter les freins aprés un parcours assez long
sans [reinage pour s'assurer qu'ils ne [rottent pas en marche normale.

Il est en genéral sullisant de tourner les écrous de serrage de la
méme quanli(é pour ralfraper I'usure sur une voiture en fonctionne-
ment normal aprés la période de rodage.

Démontage :: Le pont-arriére se désaccouple facilement en deux
&u',;;;i_‘;:;;é‘;;. p;\rti'es : I'une longitudinale qui comprend le tube
B e e réaction confenant le cardan ct le tube de trans-
mission : I'autre, transversale, comprend les arbres de commande de
roues, le renvoi par vis sans fin et le différenticl.

Une visite de cette derniére partic peut se [aive sans le démontage
du cardan, par simple désaccouplement de la bride rectangulaire fixant
le tube sur le pont-arri¢re.

Le démontage des différents organes du pont-arri¢re n'offie pas
de particularités, sauf en ce qui concerne le roulement a billes extéricur
des arbres de roues arriére (voir fig. 7). Il est nécessaire pour démonter
ce roulement d'utiliser un outil spécial & vis qui prend appui sur la
collerette de la piéce intermédiaire entre le roulement ef Parbre.
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TROISIEME PARTIE

GRAISSAGE

La durée et le bon fonctionnement de la voiture dépendent
essenliellement des soins apportés & son graissage; aussi, nous
ne saurions trep attirer Pattention de nos Clients sur la
nécessité d’observer rigoureusement les conseils qu'ils trou-
veront dans les pages suivantes.

GRAISSAGE DU MOTEUR

Pompe a huile. La pompe & huile commandée par l'arbre A
cames par lintermédiaire d'un renvoi hélicoidal
plonge dans la réscrve d'huile du carter inféricur en laissant au fond
un litre d’huile de décantation, non aspirable; clle refoule cette
huile, wrowr prescion, dans les différentes parties du motcur, par
Uintermédiaive de tuyauteries ou de trous forés dans les parois du
carfer et du vilebrequin. L'huile arrive aux paliers, pénétre a
I'intéricur du vilebrequin et s’y trouve réparlie encore Jond pression
pour le graissage des tétes de bielles et de la chaine de distribution.

Filire & huile. La totalité
B S W
rcloulée par la pompe tra-
verse les mailles fines d'une
trémie métallique interposée
dans la conduite générale de
refoulement avant les ramifi-
cations aboutissant aux diffé-
rents poinls A graisser.

LLa (rémic est lixée sur
un bouchon métallique acces-
sible sur le cbté droit du
moleur. (Voir fig. § et 15.)

L'huile sous pression
passe au travers des mailles
du hltre d'extérieur a l'inté-
ricur, d'ott un nettoyage tres
facile de la trémice, les impu-

refés sc {rouvant retenues Détail du mtrc A huile démontable.
a Vextérieur.

Fig. 15.

Il est trés important de toujours bloquer trés énergiquement le

couvercle du filtre & I'aide de la clé spéciale fournie dans l'outillage et

il faut veiller particulicrementa la grande propreté des deux faces du
joint en fibre encastré dans la boite du filtre.
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La moindre fuite peut déterminer la perte tolale de la réserve
d’huile ou provoquer une perte insensible qui se chiffre par une
consommation exagérée.

Manomé(re. Le contréle de la pression se¢ [ait & I'aide du mano-
I T meétre métallique dont la prise de canalisation est située
apres le filtre & huile; le manométre indique donc la pression eflective
utilisable aux endroits A graisser.

Notamment o le _fillre esl encrassé, la precsion baivse an manomélre
et le nettoyage s'impose absolument, sous peine d'avarie de graissage.

La pression peut tomber complétement s'il se trouve une impureté
sous le clapet de décharge.

Clapet de Sur la canalisation d'huile, aprés le filtre, se trouve le
déec arqé': clapet de décharge dont le rdle est de limiter la pression
sl maximum de T'huile, notamment au moment de la mise
en route & froid, pour éviter les surpressions qui pourraient fausser le
manométre ou fatiguer la commande de la pompe. Ce clapet de
décharge, situé sous le corps du filtre, est démontable et réglable par
en dessous (voir fig. 5). ’

Pour régler, dévisser le contre-écrou du bouchon contenant le res-
sort et tourner le bouchon avec un tournevis pour augmenter ou dimi-
nuer la tare du ressort, réglant la pression maximum.

Vérificalion de la La pression d'huile du moteur varie suivant
pression  d huile. la visco?ité de I'huile qui varie elle-méme avec
S e seas s —= la lempérature. '

Avec moleur [roid le clapet de décharge régle la pression au taux
maximum de 4 kg. environ.

Avec moteur chaud la pression, 4 80 Kil. & I'heure, est d'environ
3 Kgs ; & 20 Kil. a I'heure, la pression tombe & o Kg. 500 environ et
le manomélre esl & peine influencé lorsque le moteur lourne & Uextréme
ralenli ; par contre, dés que l'on accélere légérement, le moteur
vide, l'aiguille du manoméetre doit monter progressivement suivant la
vilesse du moteur.

Si la pression baisse beaucoup plus rapidement que la vitesse du
moteur ne décroit et qu'elle tombe prés de zéro vers 20 ou 30 Kilo-
méetres & I'heure ceci est l'indice qu'un corps élranger coince le clapet :
il faut alors démonter et netfoyer cet organe.

Si, en cours de route, le manomeétre indique une pression notable-
ment inférieure & la normale, i faut immédiatement arréler et chercher
les causes de perturbation en vérifiant :

19 Si le carter contient de Fhuile en quantité sullisante; (voir page 31).
20 Si le couvercle du filtre est bien étanche;

30 Sile filtre est colmaté (le nettoyer a l'essence trés propre) ;
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4° Sile clapet de retour d'huile est coincé par une impureté l'empé-
chant de porter sur son sitge, le démonter et I'essuyer soigneuse-
men( dans ce cas.

59 Si le tuyau du manométre est obstrué (dévisser le raccord au
manométre et vérifier si 'huile coule);

6° Sile manométre n'est pas détérioré;

7° Si la trémie A grosses mailles située & l'aspiration de la pompe

est obstruée par des corps étrangers (chiffons, étoupes);

82 Si la pompe clle-méme est en bon état. La pompe est accessible par
démontage du bac inlérieur formant réserve d'huile.

Si ces vérifications ne donnaient aucun résultat, il faudrait
attribuer les causes de chute de pression 4 une avarie de coussinet.

Huiles a utiliser. Les nombreux essais que nous avons [aits en vue
e de donner A nos clients des indications sur le
choix des huiles de graissage les mieux approprides & nos voitures
nous permettent de recommander exclusivement en temps normal
I'emploi de I'huile supérieure Gargoyle Mobiloil ** A ™.

Pendant les périodes de gelée, choisir Gargoyle Mobiloil ** Arctic’.
Ce dernier type d'huile fluide, tout en satisfaisant aux conditions de
fonctionnement du graissage du moteur, assure le graissage de tous
les organes dér le départ, et réduit ainsi au minimum le temps pendant

lequel il convient de toujours laisser le moteur s'échauffer au ralenti.

Remplissuge Les voitures sont livrées avec une provision de 5 litres
du-mo(eur‘ d’huile qui doit é(re vidangée au bout de 500 kilométres.
soemvessesnmeseseeene e plein normal du moteur est d'environ 6 litres et il

est bon d’entrefenir ce niveau dés le deuxiéme remplissage. )
I'orifice de remplissage est situé sur le c6té gauche du moteur

Un filtre & grosses mailles retient les impuretés qui pourraient s'intro-
duire accidentellement au moment du remplissage.

Lla réserve totale de 6 litres permet d'eflectuer normalement des
parcours importants (trois ou quatre cents kilométres) sans nécessité de
refairve le plein. 1l faul cepéndant (enir compte qu'un niveau de 2 litres
d'huile placé en dessous de l'aspiration de la pompe constitue une ré-
serve de décantation, c’est-a-dire que la pompe peal se lrouvcer désamor-
cée aux environs du nivean de 5 lilres correspondant au O marqué sur
la jauge.

Il est recommandé de vérifier le niveau i chaque sortic et il est
intéressanl, pour la durée du moteur, de parlaire le plein chaque fois
qu'il manque plus d'un litre dans le moleur ; en maintenant ce niveau
votein du maximam en ajoutant de 'huile toutes les fois que cela est
possible, le motcur consomme moins d'huile et celle-ci conserve plus
longtemps toutes ses qualités lubrifiantes.
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Vidanges d’huile et L'huile se charge d'impuretés en cours de
ne“oyage du carter. fqncsionnemcnt ct en méme temps se (f‘ou\'e
diluée, wurlonl en biver, par des particules
d’essence non vaporisée qui réussissent a passer au carter au temps
de ‘' compression’. De la, nécessité de vidanger périodiquement
I'huile du moteur.

Effectuer cette vidange en moyenne tous les 1.500 & =2.000
kilométres suivant le travail imposé au véhicule.

Parlemps froid, ilerl nécessaire I angmenler la_fréquence dex vidange.s,
par suite de I'intensité du phénoméne de dilution qui s'aggrave lorsque
la température extérieure sabaisse. En cas de démarrages fréquents
par temps trés froid, il peut arriver que la quantité d'essence qui
passe au carter soit suflisante pour compenser Thuile consommée
et le niveau d'huile reste apparemment normal. Si Yon n'y préfe
pas attention, ceci peut donner lieu & une usure anormale du moteur
et méme A des accidents de bielles ou de coussinets, T'huile diluée
ayant perdu tout pouvoir lubrifiant.

Lffectuer lowjours la vidange lorsque le molenr exl chaud, el micux
encore, aprés une randonnée importante. Dévisser pour cela le bouchon
de vidange au-dessous du bac inféricur. Quand le moleur est comple-
tement vide, le nettoyer en utilisant une petite quantité d'huile fraiche
que l'on introduit par l'orifice de remplissage et que I'on fait circuler

Fig. 16.

Vue latérale g:\uche du chassis montrant la commande de direction,
le remylissagc d'huile, la dynamo.
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en faisant tourner le moteur a la main sans metire le contact. Evacuer
ensuite cette huile de netioyage. Ne jamais wliliser de pélrole & cet
cffet, car la quantité qui resterait dans le moteur et dans le filtre
dilucrait Thuile fraiche et diminuerait dangereusement ses pro-
prié¢tés lubrifantes. :

Renoaveler Ubuile plus fréquemmenl lorsque la voilure esl neuve ouw st
le molewr a {lé révicé (voir page 55). Dans ce car, la premidre vidange doil
ére faile aprée 500 kilomelres; et la deuxiéme aprés 1.000 kilométres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage.

Tous les 10.000 kilométres, il est bon de faire opérer Jla vidange du
moleur par démontage du bac a huile permettant la vérification de la
pompe, du goupillage des écrous de bielle, etc... etle nettoyage complet
du bac. (Cette opération dure deux heures au total.) Faire changer le
joint du bac 'l se trouve détérioré au démontage.

GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter les instructions concernant I'entretien des divers
organes du chissis, nous les avons groupées dans cette notice en diffe-
rentes calégories basées sur la fréquence du graissage, soit en temps
écoulé, soit en nombre de kilometres parcourus.

Les lubrifiants & employer sont ceux-ci:

1Tuiles A moteur : Mobiloil *“ A" ou Mobiloil ** Arctic":
IHuile épaisse, spéciale pour engrenages : Mobiloil " C "
Huile consistante pour articulations et roulements: Mobiloil
“CC";
Mobilubricant S pour le graissage de la pompe & eau (ce
lubrifiant a é1¢ étudié pour conserver une viscosité suflisante & plus de

1009, il peut &tre utilisé également pour les graisseurs des articulations
du chéssis).

-

10 CHHAQUE SEMAINE OU TOUS LES 500 KILOMETRES

u. Le graissage de I'axe de la pompe & eau s'eflectue
™" par un graisseur a pression. Employer Mobilu-
bricant " S, grairre spéciale ne fondant pas & 100", Ne pas exagérer
le grairrage, sous peine de refouler le lubrifiant dans Teau de
circulation et d'encrasser le radiateur.
D Quelques gouttes d’huile Mobiloil “*A” ou " Arclic”
dans les godets AV et AR de la dynamo a chaque
rempligrage partiel du moleur. :

L'on peut utiliser pratiquement pour ce graissage la jauge de
niveau qu'on laisse égoutter dans les graisseurs.

Ne graisser que pendant l'arrét du moteur.

amo.

-33-

jl@peniguet.fr



Disposiﬁf d’allumage Le distributeur appelé ' téte d'allumeur ”
par batferie s ©st situé & droite du moteur & la partic su-
périeure de la culasse.

ve
.

Le systéme de graissage varie avec les différents constructeurs.

Il est nécessaire, suivant les systémes, d'entretenir de graisse
(Mobilubricant “* S ') ou d'huile (du type employé dans le moteur) le
graisseur placé directement en dessous du dispositil’ d'allumage.

Essien avant Utiliser, pour entretenir le plein du boitier de
"""""""""""""" direction, le graisseur & pression situé sur la
.el__c_(_).r_nrp.am-ie partie supérieure (Mobiloil P CC " ou Mobilu-
........................... bricant ** S ”) (voir fig. 12).
Graisser également le guide supéricur de la

colonne de direction, sous le tablier (voir fig. 23).

Les organes de la direction, bielle de commande prés du boitier,
barre de direction, barre d'accouplement et pivots d'essieu, sont munis
4 leurs articulations de graisseurs & pression (Mobiloil ** CC ™).

Rotule de poussée Le graisseur 3 pression est situé entre les deux

i { bras du triangle, en‘:-lvant du point d'attache
du friangle avant, 0o 1t (Mobiloil “ CC ).

|

. \ \ .
moyen des graisseurs prévus a cet eflet (4 graisseurs).
Passer sur le ressort un pinceau de pétrole vour éviter la rouille.

Fig. 17. — Graissage de la boite de vitesses et du joint de cardan.
A) Graisseur du joint de cardan.
B) Bouchon de vidange de la boite de vitesses.
C) Bouchon de remplissage  de la boite de
vitesses formant niveau d’huile.
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Axes de Jumelles AR, Ils sont montés sur ‘'silentbloc” (caout-
chouc) sur les voitures de tourisme et par
conséquent ne sont pas a graisser.

Pour les ‘‘ chassis utilitaires " les jumelles AR. sont & frottement
acier sur bronze et doivent étre graissées comme celles AV,

Cardan et Sphére Le graissear est situé a la partie supérieure de
" 2 : 7. la rotule entre celle-ci et la boite de vitesses
:: de réaction :: (Mobiloil ** C .

Il est nécessaire d'enlever le plancher AV pour accéder a ce
graisseur.

Iy a licu & chaque graissage (par semaine ou tous les 500 km.)
d'introduire le volume complel de la pompe fournie dans loutillage.
Employer I'huile Mobiloil ““C" de préférence a la graisse.

Axe des pédales. Utiliser le graisseur a pression situé en bout de
I'axe (Mobiloil '*CC" ou Mobilubricant **S"’).

Butée d'Embrayage. L'embrayage fonctionne a sec et seule la butée
de débrayage est lubrifiée 2 l'aide du grais-
seur A pression placé en bout de I'arbre de débrayage.

Employer Mobiloil ‘“C"” comme pour la sphére de réaction,
mais la quantité A introduire étant trés faible on la prélévera sur le
volume d'huile prévu pour le graissage du cardan.

20 CHAQUE MOIS OU TOUS LES ;.500 KILOMETRES
LY

Changemen{ Les organes intérieurs du changement de vitesse
a"g;’;’(;'s";z' lcaurnent dans un bain d'huile dont la hauteur est
e eneenees — réglée par le bouchon de remplissage et de niveau
situé sur le cbté droit du carter et accessible par l'intérieur de la
voiture (plancher AV. démonté).

Employer l'huile épaisse spéciale pour cngrenages Mobiloil
““C". Vérilier le niveau de I'huile et le rétablir si cela est nécessaire
quand la boite est [roide, car I'huile émulsionnée augmente artificielle-
ment le niveau.

Tous les six mois ou tous les 7.000 kilométres environ, vidanger
complétement la boite de vitesses A chaud en dévissant le bouchon
prévu A cet effet, situé A la partie inférieure du carter. Refaire le
niveau & l'huile fraiche. On peut profiter du changement de saison
pour faire cette vidange et utiliser pour I'hiver Mobiloil ** CW ™ qui,
possédant une plus grande fluidité aux basses températures, permet
un passage facile des vitesses et assure le graissage de toutes les parties
frottantes, dés la mise en route.

Dans le cas dune voilure newve, la premire vidange de la boile docl
élre faile aprés 1.500 kilomélres.

e. Les organes internes du pont arriére tournent dans
™ un bain d’huile dont la hauteur est réglee par le bou-
chon de niveau situé a Varriére du carter. Le bouchon de remplissage
est placéd & la partie supéricure du carter.
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Vérifier le niveau tous les 1.500 kilométres; le rétablir, si cela
est nécessaire, avec le méme type d'huile que nous recommandons
pour la boite de vitesses : Mobiloil ** C " huile ¢épaisse, spéciale pour
engrenages.

Ne jamais garnir le ponl plus baul que le niveau, car l'buile en excés
risquerail de we répandre danr les freins.

Tous les 7.000 kilométres environ, vidanger complétement le pont
arriere & chaud en dévissant le bouchon prévu & cet effet & la partic
inférieure du carter. Refaire le plein avec de I'huile fraiche. On peut
faire coincider cette vidange avec celle de la boite de vitesses et
utiliser en hiver, Mobiloil ** CW ", qui, tout en ayant un corps sulli-
sant pour assurer le graissage d'engrenages transmettant des ellorts
élevés, posstde une grande fluidité aux basses (empératurcs, ce qui lui
permet de graisser tous les organes situés dans le pont arriére, dés la
mise en route. Ceci est trés intéressant pour la transmission par vis
sans fin et roue hélicoidale.

Dans le car d'une voilure neave, la premidre vidange doil élre Jaile
aprés 1.500 kilomélres.

Roues avanl. Le graissage des moyeux se fait en dévissant les

chapeaux et en les remplissant de lubrifiant avant
le remontage. Eviter d'exagérer le graissage des moyecux, car la
graisse en excés pourrait fuir dans les freins AV (Mobiloil " CC” ou
la graisse Mobilubricant S ™).

Fig. 18, — Graissage du pont arriere : A) Bouchon de rmnp“xw;ngc;
B) Bouchon de niveau ; C) Bouchon de vidange.
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Roues arriére. Le graissage des roulements des roues arriére
"""""""""""""" s opére automatiquement par l'huile du pont.

Graissage En profitant de la visite du chissis ou du démontage

des peliles des planchers, il est bon de graisser les petites

asmmemeserremseansnsenanas comm:\n(lcs de frcins, de débrayngc. etc..., a tous
commandes.

fes endroits ot existent des articulations de trop
pelites dimensions pour é(re pourvues d’'un graissage
sous pression.

Ces graissages doivent s'effectuer a la burette garnie d'huile a
moteur, autant que possible de I'huile Mobiloil " Arctic”.

:; Organes :: lLes arficulations d’amortisseurs AV et AR sont
PN el - M . “ . v .
non  graissés. Munics de ] snl'entbloc en caoutchouc et ne doivent
wesesseneneavssessresenen pas clre graissees.

Les axes de cames de freins AV et AR montés sur bagues spé-
ciales graphitées ne sont pas & graisser, les pétroler de temps en temps.

Le démarreur monté sur coussinets spéeiaux n'est & graisser qu'en
cas de démontage.
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QUATRIEME PARTIE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION -~ VERIFICATION'
ENTRETIEN

L'installation d'allumage, d’éclairage et de démarrage électrique
comprend :

La batterie d’accumulateurs:

L'interrupteur d'allumage; .

L'allumeur et la bobine d'allumage ou la magnéto sur commande
speciale;

La dynamo;

Le conjoncteur disjoncteur;

Le démarreur;

L.e contacteur (pédnle de dénmrreur);

[.e commutateur d’éclairage;

Deux projecteurs et une lanterne arriére;

L.es canalisations électriques.

L.e schéma de branchement de ces divers appareils est représenté
par la planche page 43 (fig. 21).

Balferie d’accumulaleurs. La batterie d'accumulateurs est
constituée par deux bacs de 6 volts
45 ampéres heures montés en série de facon & donner 12 voits au
total. Cette batterie est accessible sous le plancher avant démontable.

Il est indispensable de maintenir le niveau de I'électrolyte dans les
6 éléments d'accumulateurs. Faire le plein jusqu'a 1 ou 2 ¢/m au-des-
sus des plaques avec de 'eau distillée s'il y a simplement évaporation,
avec de V'acide sullurique A 28° Beaumé si I'¢lectrolyte s'est renversé.
IEn fin de charge, V'électrolyte doit faire 289 Baume.

En cas d'immobilisation prolongée de la voiture, faire charger la

batterie tous les mois au régime de 5 ampéres cnviron, pour
la sulfatation.

Maintenir graissées les bornes et les barrettes.
La batlerie sert non seulement & Féclairage et au démarrage, mais
aussi & I'allumage du moteur. Elle devient donc un des organes les plus
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importants du moteur et ne peut pas étre négligée. 1l faut donc
fréquemment :

Vérifier le niveau de l'électrolyte;
Contréler la charge de la dynamo;
a} avec phares allumés (lampes 50 bougies), I'ampéremétre ne doit

jamais étre en décharge de plusde 2 ampéres a I'allure de 4o km. a
I'heure en prise directe.

b) & cette méme vitesse sans aucune lampe allumée, la charge ne
doit pas &tre inférieure & 8 ou supérieure 2 12 ampéres lorsque la
dynamo a alteint sa température normale, c’est-a-dire aprés une heure
de marche environ; a froid, la charge peut étre supérieure de 2 a 3
ampéres.

Serrer les colliers sur les bornes;

Graisser les bornes pour empécher la sulfatation;

Ne pas employer des lampes de phare supérieures 4 50 bougies ;

Ne pas prolonger le stationnement avec lanternes allumées ;

Ne pas laisser, & I'arrét, la clé du tableau sur la position marche.

Cette fausse manccuvre peut décharger les accumulateurs trés
rapidement, en une nuit par exemple.

Interrupteur d’allumage. L'interrupteur d'allumage placé sur la
planche de bord permet, soit de couper
le courant de la batterie & la bobine dans le cas d'allumage par
batterie, soit de mettre le primaire de la magnéto 4 la masse dans

le cas d’allumage par magnéto, le moteur dans les deux cas est arrété
par ¢ette manccuvre.

Les diverses connexions du tableau doivent &tre maintenues bien
serrées.

Il sera désirable de faire étalonner, tous les six mois, I'ampére-
métre par un électricien afin de pouvoir contréler utilement le débit de
la dynamo.

Pour les voitures munies de I'allumage par batterie, il est néces-
saire, a l'arrét, d'enlever la clé de l'interrupteur pour éviter la décharge
de la batlerie en cas de mancuvre imprudente d'un tiers non au
courant des particularités de I'allumage par batterie.

Allumuge par batterie. Les divers é&léments qui contribuent a
- Fallumage par batterie sont :
1° La batterie qui fournit I'énergie électrique ;

»
o

2% La bobine d'allumage qui transforme le courant basse tension de la
bat{erie en courant baute tension pour produire l'étincelle & la
bougie. Aucun soin spécial n'est & prendre pour cette bobine.

3° lLe rupteur qui ouvre et ferme le circuit & basse tension traversant

la bobine au moment opportun dans le cycle du moteur;
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4° Le condensateur qui réduit Ia production d'étincelle aux contacts du
rupteur et augmente la neiteté de la rupture ;

5° Le distributeur qui envoie le courant haule tension aux bougics H

6" Les bougies qui produisent I'éclatement de I'étincelle dans les
cylindres.

Les 3° 4° et 5° éléments sont réunis dans le méme appareil
dénommé “‘allumeur’.

, , . .
L’allumeur placé verticalement au centre du moteur est commandé
par un tournevis excentré, et attaque par 'axe de pompe & huile.

L'écartement des contacts doit étre con(rélé tous Jes deux ou trois
mois ainsi que Jeur propreté.

L'on doit constater 0,5 ou 0,6 m/m d'écartement lorsque le rotteur
est sur la pointe d'un bossage de la came. Une tres légére couche de
vaseline aux bossages assurera un minimum d'usure & ce point. Le
porte-éclateur rotatif devra étre enlevé de temps en temps et on versera
quelques gouttes d’huile fluide sur la méche du feutre qui se trouve en
dessous, pour assurer le bon fonctionnement du dispositif automatique
d'avance i l'allumage.

A“umage par magné(o. Les voitures destinées aux pays ftro-

picaux, ou l'entreficn des batleries est
tres difﬁcile, peuvent étre équ;pe'cs avec mngnc’(o, moyennant supplé-
ment. Pour ces voitures, se reporter a la notice spéciale du fabricant
de magnétos.

Dynamo. La dynamo fixée par une sangle sur la culasse du moteur
T est entrainée par courroie trapézoidale.

Le collecteur doit étre nettoyé tous les trois mois environ avec un
chiffon de toile fine, 1égérement imbibé d'essence de térébenthine pen-
dant la marche au ralenti du moteur. Enlever le fusible au préalable.

Ne jamais employer Jde loile dmert.

On accéde au collecteur en enlevant Ja sangle ou le capot de Ja
dynamo.

En cas de remplacement d'un balai, s'assurer qu'il porte bien de
toute sa sur{ace sur le collecteur. En cas contraire, faire retoucher ce balai
avec une lime trés fine. Il est prudent de faire changer les trois balais
tous les 10.000 kms environ et de faire nettoyer la dynamo par un
spécialiste.

La dynamo est protégée contre les surtensions par un fusible placé
dans la machine elle-méme sous un bouchon fileté accessible de I'exté-
rieur. Si le fusible grille, on peut étre assuré que le circuit de charge
est défectueux, soit sur la machine elle-méme par suite du mauvais
portage des balais ou du desserrage de la borne, soit par suite d'un
mauvais contact au conjoncteur ou dans la canalisation. Le circuit de
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charge cst constitué¢ par les fils suivants: dynamo & conjoncteur,
conjoncleur ampéremétre, amperemétre & pédale, pédale a batterie,

batlerie & masse. S'assurer que les connexions de tous ces cAbles sont
bicn serrées avant de remplacer le fusible.

Dans tous les cas, n'employer gue der [usthler d'origine.
pley . g

A B C D E F G H

Fig. 19. — Dynamo.

A) Godet graisseur. E) Porte-balai.
B) Borne de sortie. ) Collecteur.
. C) Bouchon de fustble, G) Godet graisseur.
D) Balai complet démonte. 11) Capot démonte.
Conjoncleur Le conjoncteur est placé sur le montant gauche du

disiondeur ] ablicr. 11 est prolegé par un couvercle isolant
B e . mainlenu par un ressort qui permet facilement
I'acees des contacts. Ces contacts doivent étre toujours bien propres,
afin de ne pas conslituer une résistance capable de modifierle debit
de la dynamo.

En cas de nctioyage des contacts, opération délicate A confier A un
spécialiste, s'assurer que la palette n'est pas restée allirée vers la
bobine. Maintenir bien serrées les bornes du conjoncteur.

Démarreur. Le démarreur est constitué par un moteur électrique
T série qui permet le lancement du moteur par linter-
médiaire d'un pignon faisant partie d'un dispositif spécial & ressort.
Le démarreur est placé sur le cbté gauche du moteur sous la tole de
protection ; il est maintenu bloqué par une vis pointeau accessible par
dessus (fig. 20).

La borne darvivée du courant doit &tre maintenue bien serrce.
Par temps de fortes gelées, a 1569 au-dessous de zéro notamment, il est
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Fig. 20. — D¢éblocage du pignon de démarveur,

. . ' . .
nécessaire de dégommer le moteur & la main, en tournant quelques
tours de manivelle.

Si le démarreur fourne sans que le pignon vienne engrener sur la
couronne, neltoyer le pignon au pétrole. Un trou prévu dans le carler
moteur permet de passer un levier pour tourner le pignon dans le sens
qui l'éloigne de la couronne, en cas de coincement du systeme de
démarrage. Ce trou est protégé par un volet en téle (fig. 20).

Conlac{eur. Le contacteur est un intex'rupteur qui permet d’en-
T voyer le courant de la batterie au démarreur pour le
lancement du moteur.

En maintenir les bornes bien serrées.

Commufateur Ce commutateur, placé au bout du carter de
d'éclairdge- direction, est ‘com.m:mde par unc.llge ll‘:\\'s‘l's:\nl la
sresreseemermsseniizee colonne de direction pour aboutir au petit volant
de commande situé au milieu du volant de direction. Le commutateur

est meintenu sur le carter par deux ressorts et son démonlage est
b tetand,

Ne jamais graisser le commutateur et le nettoyer de la graisse en
provenance de la direction.
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Fig. 31. — Schéma de I'installation électrigue.
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En tournant le volant de commande dans le sens de rotation des
aiguilles d’'une montre, on obtient successivement les éclairages ville,
code et phare.

ATTENTION : En marche de jour, ne pas fairc tourner le
commutateur afin de ne pas allumer les phares. La fiche placée sur lc

bouton doit toujours é&tre dans une position parallele a l'axe longitu-
dinal de la voiture.

Projecteurs. Le projecteur est constitué par un réflecteur soi-
T gneusement poli et argenté, protégé par le corps
de phare émaille.

Ce projecteur est équipé avec une lampe satellite de 3 bougics
pour l'éclairage de ville ou de stationnement et une lampe spéciale a
deux filaments de 12 volts 50 bougies. Le premier filament, rigourcuse-
ment centré, donne l'éclairage route, tandis que le deuxiéme, place
dans une coupelle, fournit l'éclairage code. Cette coupelle, placée en
bas, doit toujours avoir ses bords situés dans un plan horizontal.

DLour régler les phares correclement, placer la voiture & une quinzaine
de métres d'un mur blinc et mettre le commutateur & la position code.
La projection lumineuse de chaque phare sur le mur donne une demi-
circonférence dont le centre est marqué par un poini plus lumineux.
Desserrer les boulons de fixation de phares sur les ailes et régler”de
telle fagon que les/centres de projection des phares sur le mur soienta

\

i

Fig. 32. — Commutateur démonté.
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une distance ¢gale & I'écartement des phares sur la voiture et que le
sommet du faisceau, presque paralltle au sol, soit légérement incliné
vers l'avant. Il y a lieu de tenir compte pour ‘ce réglage de la charge
de la voiture, car le poids des passagers arritre peut modifier sensi-
blement le réglage horizontal.

Canalisation. La canalisation démarrage est constituée par des
""""""""""""""" cibles & forte section. Les bornes auxquelles abou-
tissent ces cAbles doivent &tre trés énergiquement serrées.

La canalisation d'éclairage et basse tension d'allumage est consti-
tuée par des faisceaux a conducteurs multiples de facon & permettre
un démontage rapide et un isolement parfait. On s'assurera de temps
& autre que lisolement des cibles n'est pas détérioré et que les
lerminus sont bien serrés.

Les fils d’allumage haute tension (bobine A allumeur et allumeur
aux diverses bougies) sont isolés d'une facon toute spéciale et ne
doivent &tre en aucun cas remplacés par des fils conducteurs ordinaires
dont I'isolement serait nettement insuflisant.

Veiller & da propreté de ces fils et éviter leur frottement contre
les parties métalliques.

CONSEILS DE DEPANNAGE

Accumulateurs En cas d'oubli de la clé d’allumage sur la position

marche, & l'arrét, il est possible que la batterie

se trouve déchargée. Le départ est alors impossible,
méme a la manivelle.

I est cependant possible de mettre en route si les accumulateurs
sont habituellement bien entretenus et si la décharge n'a pas duré plus
de 24 heures. Procéder comme suit : mettre la clé du tableau sur la
position arrét et laisser reposer la batterie pendant 10 & 15 minutes.
La tension de la batterie remontera sufisamment pour permettre le
départ & la manivelle (pas au démarreur).

Perfe de la clé Dans ce cas, on ne peut plus brancher la bobine

.. de conlact = Sur la batterie, et le départ est impossible.

Pour se dépanner, en ce cas, employer un fil isolé¢ de o"4o de lon-
gucur. Débrancher le fil arrivant sur la bobine la plus rapprochée
du tablier ¢t monter entre cette borne et I'une quelconque des bornes
du conjoncteur marquées bat. et com. (batterie et commutateur) ce
fil de dépannage. A T'arrét, ce fil devra étre débranché pour éviter la
d(".clmrgc de la batterie.

En I'absence de fil isolé, un fil de fer ou de cuivre non isolé peut
convenir, & condition qu'il soit monté de facon & ne pouvoir toucher
aucune parlic mélnmquc de la voiture.
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CINQUIEME PARTIE

ENTRETIEN DE LA VOITURE
VERIFICATION DU CHASSIS

Pour qu'une voiture automobile conserve longtemps toutes ses
qualités et aussi pour que sa durée soit prolongée au maximum, il est
essentiel d’observer deux régles principales d'utilisation : I'une, a trait
a la période derodage que I'on peut fixer & 1.500 kms environ ; I'autre
se rapporte a |'entretien méthodique du véhicule.

Le possesseur de la Peugeot “ 201" trouvera dans les premiéres
pages de ce volume les recommandations essentielles se rapportant A
la période de rodage. :

En ce qui concerne I'entretien méthodique, il faut observer ceci:

éprc':s 500 kms environ, faire resserrer les écrous de la culasse

pour amener le joint de culasse & son degré de compression définitif

et faire vérifier le jeu sous les soupapes (voir page 19).

Faire retendre la courroie du ventilateur.

Démonter le contacteur électrique situé en dessous du catter de
direction et opérer son nettoyage dans le cas o s de graisse dans
la direction se serait introduit dans le boitier du < ...ccteur (la présence
de graisse chargée de particules métalliques peut provoquer une dé-
charge trés lente des accumulateurs en établissant une résistance entre
les différentes connexions).

AErés 2.000 km., faire vérifier :

Lie serrage des étriers des ressoris avant et arriére ;

Le serrage des boulons fixant le moteur au chissis ;

Le serrage des boulons de fixation des téles de protection ;

La fixation du radiateur au chéssis et de la calandre du radiateur
sur le faisceau.

Faire resserrer les boulons fixant la carrosserie au chissis et véri-
fier les axes d'articulations des portiéres.

Aprés 7.000 (ou 10.000 km., suivant l'usage auquel a été soumise la
voiture) :
Faire vérifier les compressions et faire procéder s'il y a lieu & un
rodage des soupapes.

Apres 15.000 km. environ :

Faire changer les segments racleurs des pistons si 'on remarque
une légére augmentation de consommation d'huile du moteur.
Cette opération devra éfre conjuguée avec un nettoyage des petits
trous de retour d’huile existant sur les pistons & fond de gorge des seg-
ments racleurs.

Vidanger le pont-arriére et la boile de vitesses (voir pages 35 el 36).
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NETTOYAGE
ET ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Peinture et lavage. Toutes nos voitures sont peintes aux peintures
cellulosiques acquérant dés leur application une
dureté définitive et trés supérieure & celle des anciennes peinlures au
vernis gras.

Les ailes, bajoues, plaque de police, etc..., sont émaillées au
four, c'est-A-dire que leur surface trés dure est & peu prés & F'abri des
rayures.

En conséquence, nos voitures n'exigent plus de précautions spé-
ciales au début de leur mise en service et leur lavage est devenu une
opération peu délicate et sans risques importants.

On doit, néanmoins, prendre les soins suivants :

Détremper préalablement et détacher la boue par projection de
grandes quantités d'eau, en utilisant la brosse passe-partout pour les
accumulations récalcitrantes.

Ne jamais se servir d'une lance A grande pression, qui projette
I'eau dans les assemblages et garnitures.

Disposer de deux jeux d'éponges et de peaux de chamois diflé-
rents, l'un pour le chissis dont certaines parties sont tachées d'huile
ou de graisse ct 'autre pour les panneaux de la carrosserie et le capot.

Lorsque toute trace de boue ou de poussiére a été entrainée par
I'eau, essuyer la voiture avec les éponges bicn rincées ; aussitdt apres
cet essuyage a I'éponge, sécher a la peau de chamois propre trempée
et essorée A plusicurs reprises.

Porter une atlention spéciale a l'essuyage des champs et des
enfrées des porles et de leurs traverses inlérieures que l'humidité
gonllerait et délormerait.

Ne jamats incorporer de pélrole aux eanx de lavage des panneaux el
loils de carrosverie.

Une ou deux fois par mois, frotter les panneaux tachés ou ayant
perdu leur briflant avec un tampon d'ouate fine et trés propre
enduit d'unc petite quantité de pate a lustrer spéciale telle qu'il s'en
trouve dans le commerce. Puis, frotter toujours dans le méme sens
avec dillérents tampons d'ouate séche, jusqu'a obtention du brillant et
élimination compléte de la pate a polir.

Eviter de laver une voiture en plein soleil ; 'eau seche par taches
et augmente les difficultés de travail.

Ne jamais laver une voiture par une température ambiante

inféricure a o°.

Taches de goudron. Les taches de goudron peuvent s'enlever si
Ion a soin, dans la journée méme ol elles se
sont produites, de les dissoudre avec patience et précautions, A 'aide
de beurre ou de saindoux, puis de les frotter avec un chiffon molle-
tonné ou un {ampon d'ouate légérement imbibé d'essence.
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Des produits spéciaux anti-goudron existent dans le commerce ;
ils donnent d'assez bons résultats sur les peintures cellulosiques.

Garnitures en drap. Les garnitures en dmp ou cn tissus scront
soigncusement battues dans leur ** sens du
poil . Les taches seront enlevées A la benzine ou & Vaide d'cau tidde
contenant de I'aleali A la dose d'une cuillerée par litre, jamais i essence.

On leur évitera A l'usage les piqlres de vers en les saupoudrant
de poivre, de naphtaline ou de camphre, de temps en temps.

Si les coussins et tapis se sont frouvés mouillés, les faire sécher
au dehors et ne les remettre en place que bien seccs.

Garnilures en cuir. Les garnitures intérieures en cuir scront essuyées

au chiffon de laine sec, et une fois par mois
avec un chiffon de laine trés légérement imbibe d'huile de lin pour
leur conserver la souplesse.

Les garnitures en simili cuir, dont I'enduit de surface est composé
des mémes produits que la peinture cellulosique, peuvent se brosser,
puis sc laver & I'éponge légérement imbibée d'cau de savon. Leur
brillant reparait aprés séchage au chiffon sec et frottement aux pites
encaustiques spéciales du commerce.

Capote

. Ne jamais replier une capote lorsqu’elle est mouillée. La
" moisissure détruirait & la fois la teinture et l'imperméabilité
des toiles, quelles qu'en soient la nature et la qualiteé.

Laisser également les rideaux ou écran sécher en place. Faute de
ces soins, leurs tissus seraient rapidement endommagés ct leurs
tourniquets ou boutons de fixalion rouilleraient et ne fonctionneraient
plus convenablement. .

Aprés avoir replié la capote, avant de la fixer et de la munir de
sa housse, s'assurer qu'en aucun endroit la toile ne se trouve pincée
entre les cerceaux, les ferrures ou les bords de la carrosserie.

Les capotes les mieux établies se trouvent percées aprés un seul
voyage si I'on n'observe pas cette précaution.

Les capotes en toile ordinaire ou en double toile avec interposition
d'une feuille de caoutchouc, doivent é&tre battues et brossées quand
elles sont bien séches. Elles peuvent étre ensuite lavées A Peau claire
ou légérement savonneuse.

L'emploi d'essence ou de benzine pour les nettoyer détruirait
irrémédiablement leur imperméabilité. On doit aussi leur éviter le
contact de tout produit gras ou huileux. .

Les tissus de capote en simili cuir peuvent se laver & grande cau,
comme les parties peintes de la voiture. Les taches s'enlévent a I'eau
légérement savonneuse, mais jamais a l'essence ni 4 'huile.

Les housses de capotes généralement confcctionnées en simili cuir
peuvent se laver comme les garnitures ct les capotes de méme tissu.

La capote d'une voiture au repos ou en réparation doit étre tendue.
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Porftes. Huiler périodiquement et trés légérement les pénes des
T serrures. On évitera ainsi I'ébranlement de la peinture des
joints que l'on provoque inévilablement quand on [ait claquer bruta-
lement une porte fermant mal.

Huiler légérement les axes des charni¢res ou des pivots, tous les
mois. Avant que les butées, les axes des portes et les giches atteignent
une cerfaine usure, faire intervenir le carrossier : c'est une économie
pour 'ensemble.

Pour les portes avec glaces, surveiller que les trous prévus pour
I'écoulement de I'eau a la partie inféricure ne se trouvent pas obturés.

Glaces. Les essuyer aprés lavage avec un chiffon de toile légérement
T = imbibé d'alcool.

Quand les glaces glissent difficilement dans leurs coulisseaux
feutrés, enduire légérement ceux-ci de savon noir apres les avoir
soigneusement brossés.

Parties nickelées. Pendantles p(':l'iodes pluvicuses d'hiver, ou surtout
- pend:\nt un séjour au bord de la mer, passer
chaque nmlm sur les parties nickelées, un chiflon légérement enduit de

vaseline. Aucune partie nickelée, surtout en acier, ne peut conserver
son fini sans ce soin.
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SIXIEME PARTIE

CONDUITE DE LA VOITURE

’ 1
PREPARATIFS DE MISE EN MARCIIE

Les graissages et vérifications étant accomplis, procéder au
remplissage du radiaieur, du réservoir d'essence et des accumulateurs
et & leur charge avant toute opération de mise en marche.

Fig. 23. — Groupement des organes de manauvre et de conteole.
A) Interrupteurampéremétre.
B) Manométre d'huile.

C) Eclaireur de tablier.
D) Jauge d'essence.

E) Compleur totalisateur.
F) Tirette de prise d'air.

G) Réglage du ralenti.

Iy Levicr de frein & main.

I) Robinet d’essence,

]) Levier de c}mngcmcnl de vitesse.

K) Graisseur de la colonne de direc-
tion,

I faut ensuite, avant de mettre le moteur en marche :

S’assurer que le levier de changement de vitesse est bien au point
mort ;

29 Ouvrir le robinet d'essence ;

10
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30 METTRE LE CONTACT. CELUI-CI DOIT TOUJOURS
ETRE COUPE A L’ARRET, SOUS PEINE DE MISE
IHORS SERVICE DES ACCUS, BOBINES, etc. ;

4o’ Tirer le bouton actionnant le volet d'air du carburateur ;

50 Actionncr la commande du démarreur jusqu’au moment ou le mo-
teur part, le pied gauche appuyant sur la pédale d'accélérateur
jusqu'au tiers de la course environ.

6° Dés les premiéres explosions, libérer immédiatement la commande
du contacteur de démarrage, licher progressivement le bouton du
volet d'air et actionner la pédale d’accélérateur par petites sacca-
des en évitant de dépasser la moitié environ de la course de la
pedale.

1l ne faut pas actionner le démarreur d'une fagon prolongée et si
aprés quelques tentalives le moteur ne donne aucune explosion, il faut
en rechercher la cause cbtés allumage, arrivée d'essence, etc... Les
tentatives de démarrage prolongées fatiguent les accumulateurs et
peuvent rendre ensuite la mise en route impossible. Il y a donc liey,
en cas de mauvais départ, d’examiner les points principaux suivants :

a) Vérifier si I'essence arrive bien au carburateur ;

5) Démonter les quatre bougies et vérifier notamment 1'écartement
des pointes, qui ne doit pas étre supérieur & 4/10° de millimétre,
soit I'épaisseur d'unc carte de visite ;

¢) Démonter le carburateur et vérifier si les gicleurs ne sont pas
obstrués. (Voir notice carburateur);

3) Nettoyer la cuve du flotteur et son filire qui peuvent contenir de
I'eau ;
¢) Vérifier le distributeur d'allumage et I'écartement des vis platinées

(4/ 10° de millimétre).

RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Lorsque le départ du moteur aura été obtenu, le laisser fourner
au ralenti pendant quelques instants avant de partir, de fagon a
réchauller le moteur et permettre a l'huile d'acquérir une fluidité
suflisante pour assurer I'alimentation normale, en huile, des tétes de
biclles et des pistons.

Pendant la saison froide, il est absolument indispensable de laisser
lourner le molenr § & 10 minules en accélérant légirement le ralenti,

DEMARRAGE ET CHANGEMENT DE VITESSE

Premiére vilesse. Pour démarrer, appuyer 4 fond avec le pied
gauche sur la pédale de débrayage, déplacer le
levier de changement de vitesse (latéralement vers la droite, puis tirer
vers Varriére).
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Si l'on sent une résistance, ne pas exercer d'effort, mais
laisser revenir la pédale d'embrayage et recommencer immédiate-

y b H ’ roo
ment l.‘\ m:\n(r:uvre-prccedenlc apres avoir dcbr:\ye a nouveau.

Une fois le levier en position
de premiére, embrayer progressi-
vement en levant douccement le
pied gauche tout en appuyant le
pied droit sur l'accélérateur aprés
avoir desserré le frein & main. En
cbte, ces trois manccuvres doivent
se faire simultanément.

Pour passer d'une vitesse A

ame MARCHE
vITESSE €3 8 ARRIERE

POINT MORT

l une autre supérieure, il faut
PRISE £ yre .\ ,
DIRECTE VITESSE toujours débrayer et rclever le
pied de la pédale d'accélérateur
Fig. 24. — Schéma des positions pour éviter que le moteur
du levier des vitesses, s'emballe.

Deuxiéme vitesse. Pousser le levier en avant en passant par le

point mort, mais sans y marquer de temps
basculer vers la gauche pour obtenir son enclen-

d'arrét, puis le
chement dans la position de deuxiéme vitesse en avant.

Drlse directe. Tirer le levier en AR. pour le faire pénétrer

dans le cran de 3° en marquant un léger temps
d’arrét au point mort.

Marche arriére. Le levier ayant été ramené au point mort,

J U AR ——

le
pousser vers l'avant en I'appuyant vers la droite.

Pour passcr de marche avant en marche arriére, il est indispensable
d'allendre Larrél complet de la voilure.

Pour passer d'une vitesse quelconque A celle immédiatement
inférieure, il faut, i linverse de la manccuvre indiquée plus haut,
laisser le pied sur la pédale d’'accélérateur, pour permettre au moteur
d’augmenter sa vitesse pendant Je temps tres court ol le baladeur

traverse le point mort en quittant un engrenage pour pénétrer dans
I'autre.

En route. Appuyer toujours progressivement sur I'accélérateur.
™™ NE PAS LAISSER LE PIED GAUCHE SUR LA
PEDALE DE DEBRAYAGE, le placer & cbté sur le plancher.
(Important, car en agissant aufrement, l'on f’\hgue inutilement la
butée de débrayage et l'on risque de faire ** patiner ).

Pour ralentir, lacher 'accélérateur et freiner progressivement au
. 1 .t v A p 'g
pied. Dans le cas de nécessité d'arrét brusque, actionner les deux
{reins simultanément. 1l n'est pas toujours utile de débrayer pour
P ) Y p
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freiner; cette opération ne doit se faire que pour changer de vitesse,
ou sur un coup de [rein donnant & la voiture une allure correspondant
a celle du moteur au ralenti.

Dans les descentes, laisser toujours la voiture embrayée en prise
dirccte ct freiner avec des intervalles espacés et non pas constamment
pour éviter I'échaulfTement trop intense des poulies. Placer le levier
dans la position de seconde avant d'aborder une descente si celle-ci
est particulierement abrupte, en haute montagne par exemple, pour
freiner au moteur ct ménager les garnitures des freins.

En route, il nc sullit pas de conduire, il faut étre attentif aux
sons normaux du mécanisme, et dés que 'on entend un bruit anormal,
sifflement, chocs répétés, etc..., il est nécessaire d'en rechercher les

causes, au besoin en s’arréfant, pour une meilleure localisation des
recherches.

Arrél. Dés que la voiture est arrdtée, ramener le levier de
T changement de vilesse au point mort, serrer le [rein A
mwain, arréfer le mofeur et fermer le robinet d’'essence. NE PAS
OUBLIER DE COUPER LE CONTACT DE L'ALLUMAGE :
A L'ARRET, LANTERNES ETEINTES, L'AMPEREMETRE
DOIT ETRE AU ZERO.
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SEPTIEME PARTIE

CONSEILS PRATIQUES

Nous résumons ci-aprés quelques conseils pratiques :

1° Avant d’enfreprendre une sorfie.

S'assurer :

Que le réservoir contient la quantité nécessaire d'essence pour
effectuer I'étape ;

Que le graissage de la voiture est effectué et surtout que le
moteur a le plein d'huile ;

Que le radiateur est rempli convenablement ; il est inutile de le
remplir complétement, le niveau A (rois cenfimétres en dessous est
normal ;

Que les freins sont bien réglés et fonctionnent normalement ;

Que les pneus sont bien gonllés, y compris celui de la roue de
rechange. 1 k. 700 & l'avant et 2 k. a I'arriere. Dans le cas de la voiture
utilitaire, la pression des pneus avant doit étre de 1 kg. 8oo, celle des
pneus arsiére doit varier entre 2 kg. 250 minimum pour la charge
compléte et 2 kg. environ pour la voiture A vide ; :

Quela trousse d'outillage et les piéces de rechange sont bicn en place;;

Quel'électrolyte des batteries d’accumulateursrecouvreles plaques.

2° La voifure éfant préte pour la mise en marche.

Nous recommandons :

De s'assurer que le levier de vitesse est bien au point mort et le
levier de frein & main serré ;

De tourner le moteur quelques tours & la manivelle. surtout par
temps froid ;

De cesser d’actionner le démarreur dés que le moleur donne des
explosions.

De ne pas accélérer le moteur avant quelques minutes ;

De s’assurer que le manométre indique la pression normale de
graissage : 3 kil. 500 au moins a froid ;

De s’assurer & V'aide de I'ampéremétre que la dynamo charge
normalement la batterie 4 10 amperes.

30 La voiture étant en marche.

Ne jamais faire patiner 'embrayage ;

Ne jamais laisser le pied appuyé sur la pédale de débrayage
pendant la marche ;

En céte, des que le régime du moteur baisse, changer de vitesse
l)l\lll’ ne lh’lS l(’l;sscl. [)Cil\cl‘ lc lllOlCul‘.
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40 A larréf.

Placer le levier de vitesse au point mort et serrer le frein A main ;

Arvéter le moteur par linterrupteur placé sur le tablier et
enlever la clé (31 est préférable d'enlever la clé pour éviter, avec
certitude, la décharge de la batterie) ;

Fermer ensuite le robinet d'arrivée d'essence placé sous le
réservoir.

RODAGE DE LA VOITURE NEUVE OU REVISEE

Les soins apportés au premier reodage d’un moteur neuf ou
revisé ont une influence considérable sur son rendement
ultérieur, sur sa consommation d’huile et d’essence et méme sur
sa durée. Ce rodage, déja réalis¢ avec toutes les précautions
nécessaires a l'usine ou a Patelier ne peut étre terminé qu’a
I'usage méme, dans les 1.500 ou 2.0¢0 premiers lLilométres par-

courus.

11 est recommandé pendant cette période :

19 De mélanger a l'essence 'huile Gargoyle Mobiloil “TT ",
dans la proportion de 2 A 2,5 %/o environ, soit un litre d’huile pour
40 a 50 litres d'essence. Cela permet d'assurer un graissage parfait des
pm'(ics hautes des cylindrcs et des si'cges de soupapes: on peut cmplo_yer,
comme mesure pour [airve le mélange, le bouchon du bidon de Mobiloil
qui a une capacité de o',025. Verser une mesure par litre d'essence.

Apres la période de rodage, on peut, avec avantage, continucr
Temploi de Mobiloil ** T'T' ™ en réduisant la proportion a une mesure
par 5 litres d'essence ;

2% De ne pas dépasser la vitesse de 60 kilométres a T'heure en
prise directe et de 35 kilometres en deuxi¢me vitesse ;

3° De renouveler Thuile du moteur une premiére flois aprés avoir
parcouru 500 kilométres, une deuxiéme fois aprés 1.000 kilométres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage qui, si
cllcs restaient dans Uhuile, contribueraient & l'usure rapide des parties
froltantes ;

4% De renouveler, pour les mémes raisons, I'huile de la boite de

vitesses el 'huile du pont-arridére aprés les premiers 1.500 kilometres
parcourus.

PRECAUTIONS A PRENDRE PAR TEMPS
DE GELEE

Pendant la marche en hiver, munissez votre radiateur d'un
couvre-radiateur a volet.

Enlever la palette du ventilateur par temps froid.

Vidanger le radiateur & chaque arrét trés prolongé de la voiture.
1l est nécessaire pour cela de dévisser & la fois le bouchon de vidange
situé dans 'axe du radiateur au-dessus du trou de la manivelle et aussi
le bouchon de remplissage, car une soupape automatique sur le tuyau
de trop plein empéche I'air de rentrer dans le radiateur, d'olt un

risque de vidange incompléte si I'on ne prend pas la précaution décrite
ci-dessus.
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On peut éviter de vidanger le radiateur a chaque arrét prolonge en
emp]oyant un mélange

. . S TP T T A
d’eau et d'alcool ou un | - -+
mélange d'ecau et de| <32 Uty
glycérine (voir courbes | -30 v
des fig. 25 et 26). oa T 1
L’alcool convient lhae ANEE /RN
bien pour la circulation | 26 /- -
en ville ou en banlieue, —oy 4l
mais se distille rapide- |W Tt
ment au cours des g-22 yaulERE
étapes longues et |{X-20 4 1 ;
rapides. La glycérine | _ o1 1~ ! s
est plus chére, elle doit E 1 ! ¢
étre choisie exempte |Q -16 y, : 1 H
d'acide. Un mélange. |E - .l i 1 -
alcool, glycérine, eau, ({4 AT
donne de bons résul- y 1 1 I
tats. Voir les gra-{ -0 ; i i~
phiques de mélange| .g { U
convenable suivant la y.dm ! ; : i"
température. -6 y, H 3 ! 1 1]
R EEY : | 1
] 1
Huile. Pendant I'hi-| ~2 ; : 5
""""""" ver, utiliser (o] L
R .o 10% 20% 30% 40}k . -50% 60
Mobiloil " Arctic " O URCENTAGE o0 el ANGE

Ce type d’huile, tout

en 'assurant un  bon Fig. 25. — Pourcentage des mélanges alcool ct cau

graissage du moteur, pour éviter la congc’:l:\tion.

facilitera sa mise en E.\‘(mp/e. — Par—189, utiliser un mc'l:mgc confenant

route. au moins 4o 9/o d'alcool. Les proportions sont
It Yy a lieu égx’\]C- indiquécs en volume. — Leradiateurctles qﬂindrcs

ment de vidanger plus contiennent 7 1. 5 d’'cau au total.

souvent pour éviter la
dilution de Thuile par lessence qui passe par les segments (voir
pi\ge 32).

Pour la boite de vitesses et le pont-arri¢re employer Mobiloil

“Cw .

Essence. En hiver, il n'y a pas de grosse difficulté de mise en
"""""""""" route avec des batteries d'accumulateurs bien chargées, si
le carburateur est bien réglé et si le conducleur sait se servir des,
commandes de carburateur (voir page 50, la manitre de metllre cn
marche).

Nous conseillerons toutefois 'emploi d’essence légére. Avee [ easence
dile ™ poids lourd ” il eol praliguement impossible de mellre en marche
en dessons de 7°.
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Lorsqu'on n'cmplo;c pas de mélange anﬁgel, fe de'par( est consi-

-32

=T

TEMPERA TURE
[+

—

A1

0%  20%
POURCENTAGE ou MELANGE

30% - 40l |

Fig, 26. — Pourcentage du mélange eau,

alcool,

glycérine, pour éviter la congélation

Exemple, — Par — 219, il faut au minimum

300

/o du mélange alcool glycérine, c’est-

A-dive 70 9/0 d'eau, 15 9/0 d’alcool et
15 ofo de glycérine. — Les proportions

sont

indiquées en volume.

dérablement simplifié lorsqu’on
peut remplir le radiateur et
le moteur avec de I'eau chaude
ou si l'on utilise un réchauffeur
auxiliaire.

Par des femps frés froids el si
I'on emploie la voiture pour des
petiles courses fréquemmentrépélées
entre lesquelles le moteur se refroi-
dit (voiture du Docteur par exem-~
ple) il y aintérét a forcer la ri-
chesee du mélange par I'adoplion
d’'un gicleur spécial donnant un
débit plus important. Se renseigner
directement auprés du consfrucleur
du carburaleur sur le numéro du
gicleur & adopter.

- - DBatterie - - Les
.................................. accamu-
- ateurs
perdent, en pratique, environ
2 %/o de leur capacité é&lec-
trique par degré centigrade
au-dessous de +15° : un bac
de 45 ampéres ne donne plus
que 33 ampéres A 09 et
22 ampéres 4 — 10°. De Ia,
une premiére source de diffi-
cultes.

D’autre part, les batte-
ries sont, par temps [roid, fati-
guécs :\nol’malement Pal'ce que
le moteur est plus diflicile a
metire en route et que l'on

roule plus souvent avec lanternes ou phares allumés. 1l faut donc
surveiller plus attentivement en hiver le régime de charge et écono-
miser la batterie en tournant quelques tours & la manivelle, avant la
mise en marche au démarreur, pour dégommer les cylindres.

CONSEILS POUR L'ETE

Des les premiéres chaleurs, remettre la palette du ventilateur.

Veérilier plus souvent le remplissage du radiateur et des batteries.

Verifier la tension de la courroie de ventilateur.

Pour le graissage du moteur, employer Mobiloil “ A", Pour la
boite de vitesses ct le pont-arriére, Mobiloil “C” (voir page 30).
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