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LIRE - ATTENTIVEMENT

A LA PAGE 8

LES CONSEILS

concernant. la. période de rodage

Attention !

A réception d'une voilure
par ler: les pneus doivent
¢lre dégonflés pour  élre
régles & la pression normale,

Les pneamatigues sont eén sffet
gonflés ‘& une pression exs
cyyvibe pour le transport patr
ter pour 8titer Vosure sur le
#* ‘piancheéer des wagons, £
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SOCIETE ANONYME DES AUTOMOBILES

AuCapital de 250 ™ Millions de Fraoes

DIRECTION GENERALE

SERVICES ADMINISTRATIFS, TECHNIQUES ET COMMERCIAUX
SERYICE EXPORTATION - ATELIER CENTRAL DE REPARATIONS

68 4 104, Quai de Passy, PARIS (XVI¢)

'l"é|e’phom:'. Auteuil 82-61 .".\og — lnter. Autewil 10 et 11

Adresse télégraphique : Peugeopacy-Paris
MAGASINS D’EXPOSITION ET ,DE VENTE A PARIS
30, av. des Champs-tb’sécs - 65, av. des C|\amps=l;‘.l_)sée5 - b8, quai de Passy
CENTRE DE LIVRAISON PARISIEN “ LA GARENNE OCCASIONS **
9. boul. National, LA GARENNE...T¢l. c]xarlebﬂurg 20-08, 24-23. Wag. 94-08
Adrcesse télégraphique : Peugeogar-La Garenne (Seine)

MAGASIN CENTRAL ET DIRECTION DES PIECES DETACHEES
102 4 |06, e Danton,a LEVALLOIS-PERRET - Tél. : Carnat 95-23ct la suite

DIRECTIONS REGIONALES

BRETAGNE, 5. quai de I'lle-Gloriette.
i Nantes (Loire-lnféricure).

CENTRE. 3, rue de Flandre., & Vichy
()\Hicl).

FRANCHE-COMTE, avenue des Alliés,
4 Montkéliard {Doubs).

GASCOGNE, 3, chemin  Labourdeite,
a4 Pau (Basses-Pyréndes).

GRENQBLE, 4, av. d'Alsace-Lorraine.
a Grenaoble (lIsérc).

LANGUEDOC, 5 rue des Lois. &
Béziers (Herault).

LIMOGES, 3, rue Jean-Jaures. & Limoges
{Haute-Vienne).

NORMANDIE, 33. boulevard Lenoir-
Dufvesne, & Alencon (OGrnce).

ORLEANS, 4. place de la République
& Orléans (Loiret),

PARIS-SEINE, 68 4 104, quai de Passy,
a Paris.

PROYINCE-PARIG, 68 4 104, quai de

1’:\55_)7, A Paris,

SUCCURSALES
BANLIEUE PARISIENNE, g, boulevard National, 2 La Garenne-Colombes (Seinc).
CHERBOURG, &, boulevard Carnot. & Cherbourg (Manche).
NICE, 17, rue de Rivoli, a Mice (Alpes-Maritimes).
MONTBELIARD. avenue des Allids, 3 Montbéliard (Doubs}.
ROUEN, 116, avenue du Mont-Ribhoudet, 2 Rouen {Seine-Inféricnre),

FILIALES

BORDELAISE, 5. ruc londaudége, 3
Bordeaux (Gironde).

CHAMPAGNE, 42, ruc Huiretie, &
Reims (Marne).

DIJONNAISE, »8, place Darcy, 4 Dijoun
{Cate-d"Or).

GARD, 6-8. rue de Montpellicr, A Nimec
{Gard).

LORRAINE, 6. rue Claude-Charles. a
Naocy (Menrthe-ct-Moscllc),

LYONNAISE, 141. rue Vendéme, &
Lyon (Rhéne).

MARSEILLAISE, 141 & 145 avenue
du Prado. 3 Maxseille (B.-du-Rhénc).

MAROCAINE, 64 a 8a, bonlcvard de
la Gare, & Casablanca.

NANTAISE, 5. quai de I'lle-Gloriette,
4 Nantes (Loirc-Inféricure).

NORI, 7 2 11, rue Faidherbe, & Lille
(Nord}.

TOULQUSAINE, 4 &is. Boul. Carnat,
4 Toulouse (Haute-Garonnc).

TOURANGELLE, 15, Boul. Béranger,
a Tours {Indre-et-Loirc).

TUNISIENNE. 3. rue du Portugal, 4
Tunis,

R, C. Seine : 78,402
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Fig. 1. — Vue da train AV, Peugeot a roues indépendantes type 201 C.
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Quelques mots de présentation

pour

les voitures Peugeot “Confort”

Pourquoi des roues AV indépendantes?

Pourquoi des amoriisseurs hydrauliques?

CONSIDERATIONS GENERALES

Les avantages oblenus avec un train avant a roues indépendantes
se vérilient au premier tilre par une amelioration considérable dans :

1  La tenue de route de-la voiture ;

2”  La sfireté de direction ;

5° La suspension.

Dans I'ensemble des qualités qui concourent a obtenir ces avan-
tages, se trouvent naturellement au premier plan celles qui découlent
de I'indépendance des roues puisque, lorege’ wne roue el seale solliciée
par un obstacle, elle se déplace senle anssi. Pourtant celte qualité cvidente
nest pas primordiale et le but principal du systeme de train avant a
roues indépendantes est de soustraire I'ensemble du mécanisme mobile,
et notamment les organcs de direction, aux efforts importants résultant
des phénomenes gyroscopiques.

DPhénoménes :: L'on connait le gyroscope par ses cflets bizarres qui
gyroscoplques ont éte 51. la fois vulgm'ls'e's et utilisés dans la {a}')rica-
-------------------------- tion de jouets extraordinaires. Nous avons été tous
inlércssés par ces toupies-gyroscopes capables de se tenir cn équilibre,
dans des positions invraisemblables, sur une téte d'épingle ou sur le
bord d'un verre, avec une facilité telle qu "elles semblaient pouvoir
s'alfranchir dcslols de la pesanteur.

Or, on rctrouve en automobile des gyroscopes dans fous les
argancs tournant A grande vitessc ct dont la forme se rapproche du
disque aplati,

Une voue d'automobile {avec son pneu, sa jante et sa poulie de
frein) constitue quand clle {ourne 1':1pidemenl un excellent ct puiss;lnl’
gyroscope.

Or, si le gyroscope est un élément stabilisateur dans cc:tames
condullons, i} devient dans d'autres circonstances un élémznt capri-
cienx el fauteur de troubles.

......... RTINS
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Sil’on déplace un gyroscope de telle facon que le plan de rolation
reste constamment paralléle a lui-méme, il ne se produit aucun phéno-
meéne EYroscopique.

Si, au contraire, on le deplace d’une facon que]conque, le gyros-
cope réagil contre la force qui le déplace et la réaction s'exerce dans
une nouvelle direction qui West pas opposée a la direclion premicre, mais
@ go® de eelle-cl.

L'on peut facilement vérifier l‘importance de ce phénoméne
curieux en faisant tourner rapidement par exemple une roue de
bicyc]ette garnie de son pneu et lenue par les deux extrémités
de l'axe. Si l'on deplace cette roue verticalement ou horizontalement
en ayant soin de maintenir I'axe parallele a lui-mé&me, les mains
ne pergoivent pas de réaction anormale. Si au contraire on eléve
vivement et verticalement une seule extrémite de 'axe avec la main
qui le maintient, I'on percevra que la roue de bicycletie cherche a se
déplacer en éventail dans le plan horizontal; la lorce qui tend ainsi

‘bl‘aquer " la roue est d’autant p]us grande que la vitesse de rotla-
tion de la roue est plus rapide et que le mouvement d’élévation d'un
des cotés de l'axe est p]us proempt.

Influences gyroscopiques Or, ce mouvement se reproduit constam-
[es roues AW, mentsur toutes les voilures aut'omobiles
a essicu avant rigide chaque fois qu’une
roue sollicitée par un obstacle se souléve seule ; a2 ce moment en effet
tout 'ensemble de I'essieu pivote d’une petife quaatité suivant un arc
de cercle dont le cenfre est le point de contactde laseconde rouerestée
en contact avec le sol. Dans ce mouvement les deux roues gyroscopes
déplacées dans des plans non paralliles & elles-mémes luttent contre les
organes de direction et cherchent a se braquer.

MNaturellement, les organes de direction et aussi le conducleur
qui tient le volant s'opposent au braquage et, quand la roue qui a
gravi l'cbstacle redescend, le phénoméne inverse se reproduit avec
tentative de braquage en sens opposé. Tous ces mouvements sont
sensibles pour le conducteur. Sur les voitures normales les mieux
construites l'on pergoit ainsi, toujours tres neftement, un petit battement
incessant du volant.

L'on peut encore verifier ce phénoméne plus facilement sur loutes
les voitures aulomobiles A essieu rigide en observant les roues avant
d'une voiture qui passe rapidement sur un terrain légérement raboteux;
I'on constate qu'a ce moment les roues avant « frissonnent » d’'un petit
mouvement en éventail trés rapide.

Si la voiture était en mauvais état, si les organes de direction par
exemple présentaient un jeu anormal, le battement des roues devien-
drait tres accentué et pourrait aboutir au phénoméne que I'on a appelé
« shimmy ».

Naturellement, dans toutes les voitures & essieu avant rigide
bien construites, ces phénoménes gyroscop1ques sont tres (acilement
absorbés par les organes de direction ; mais, inconsciemmentl ou non,

sur

— 4 —
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les ingénieurs qui ont établi ces voitures ont d&i prendre certaines
précautions pour éviter les battements de roucs avant: en particulier,
la suspension avant de toutes ces voitures normales a essicu est moins
flexible que la suspension arriére, c'est-a-dire que pour un méme elfort
les ressorts avant fléchissent moins que les ressorts arriére: gréce a
cette précaution de construction des voitures normales A essieu, les effets
gyroscopiques sont faibles, malis la suspension est moins souple.

LES VOITURES PEUGEOT ‘“CONFORT"

Déplacements verlicaux :: L'on coupe net, 4 la racine, tous les
paralléles des roues avanl. p%lénoménes g:yrfascopiques décrits ]?re'-
cédemment, si l'on adopte un systéme
de train avant tel que les rowes ve dplacent verticalement en restand
convlamment _paralléles a elles-miémes,

C'est cetle disposition qui a eté réalisée dans le (rain avant
Petgeol A roues indépendantes; il comprend un double parallelogramme
articulé dont les 4 branches horizontales de lrév grande longuear sont
constituées, a la partie supérieure, par les deux bras du ressort trans-
versal et, & la partie inférieure, par les deux jambes de force en acier
forgé, reliées au centre du c|1ﬁ_,_ssis el aux deux supports de fusées par
des acticulations & wsilentblac s.

Le classique triangle de poussée des trains avant, a ressort irans-
versal, a ete conserve dans la nouvelle solution et supporte les efforts
de freinage. Comme les deux jambes de force transversales, il est
arlicule dans I'axe du chfissis sur silentbloc.

L'ensemble est parfaitemenl mobile dans le plan vertical el permet
d'utiliser, sur ces voitures, des ressoris de suspension d’autant plus
souples que Vingénieur n'est plus Iimité dans le taux des déplacements
verticaux des roues avant, n'ayant pius a redouter les battements des
roues en eventail,

Il résulte de ces dispositions que l'ensemble, trew mobife verticale-
mend, est, au contraire, mainten positivemnent pour reésister aux réactions
de la route dans ley wens tranvversal ef longifudinal.

En ouire, pour assurer une €pure correcte de direction méme
dans les flexions importantes du ressort avant, la barre d'accouple-
ment des roues a éte scindée en deux; clle est supporlée au milieu du
chassis dans le voisinage des axes d'articulation des branches de paral-
lélogriunme et chaque demi-barre d'accouplement constitue ainsi une
branche de parallelogramme, semblable aux principales, et qui se
clépi:\ce illemiqucmcnl.

Sub en51on. L'amélioration de la suspension est consécutive a la

possibilité d’admetire des dcplacemcnfs importants des

roues avant dans le plan vertical pour les raisons expliquées prece-
demment.

Il a été en outre possible pour augmenfer au maximum la sou-

plesse des ressorts, d'iscler les lames les unes des autres par des

rouleaux en acier qui suppriment tout frottement interne du ressort

jl@peniguet.fr
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et qui donnent une grande douccur i la voiture roulant & petite vitesse.
Les ressorts étant trés flexibles et chaque roue indépendante pouvant
épouser facilement le prch! des obstacles rencontrés pour son propre
compte, le chissis, la carrosserie, les voyageurs enfin sont soustraits
A la plupart des chocs qui, dans les solulions ordinaires, ne peuvent
pas élre amortis d'une fagon aussi complete et rationnelle.

Siireté de La sensation dominante, toute nouvelle et trés agréable,
direclion pour un pilote qui conduit pour la premitre lois une
« Confort » Peugeot, résulte de 1'élonpement qu'il
ressent de ne plus percevoir dans les mains les petits battements du
volant auxquels 1] était accoutume.

Le volant de direction devient en effet 'organe inerte (la roue de
gouvernail du bateau), qu'il suffit de tourner d'une quanliié déterminée
correspondant au virage que l'on veut faire ; il n'est plus neécessaire
de corriger sans cesse la direction par petils mouvements réflexes
pour tenir la ligne droite. Si cette manccuvre, sur les voitures
normales, deviert inconsciente pour les conducteurs exercés, elle n'en
crée pas moins, pour les longues étapes, wue Jaligue qui, dans les
voilures ”Confort", disparait cmnplélemenf. tellement la mancuvre
est simple et douce.

Les efforts a exercer sur le volant de direction eétant moins
considérables et toul juste himites a la direction proprement dite, la
sirete de direction esL accrue en méme temps que sa sensibilite, et
ceci est tout particuliérement important sur les roules glissantes parce
que le conducteur «scnts fous les caprices de la route, avanl d'en
convlaler lescffels dane la trajectoire de va voilure,

Tenue de roufe. Les améliorations considérables réalisdes en sus-
------ s pcnsion el en dil‘C(ﬁon an\éliol'cnt AU m.‘lximum |a
bonne tenuc de route qui se trouve complétée par le fonctionnement
siv et efficace des amortisseurs hydrauliques.

En flait, les ‘* Confort '’ Peugeot procurent a leurs pilotes
un agrément égal et méme supérieur 4 celui que peuvent
donner des grosses voitures réputées pour étre hien en
main et tenir Ia route en toute sécurité.

AMORTISSEURS HYDRAULIQUES

Il n'est pas sans intérét de constlater que la marque Peugeot a été
Ia premiere A monter en série, en :903, des amortisseurs de suspension
de méme qu’elle ful la premiere a construire en grande série, en 1931,
une voiture A roues avant indépendantes.

Les premsers amortisseurs connus, .ldoptés par Peugeot, etaient
dus aux travaux d'un ingénieur frangais, M. Trullault; on les appelait
alors « suspensions » ; ils etaient du type & Ffriction.

Tous les amartisseurs a f{riction dont l'emploi s’est généraliseé ne
différent des amortisscurs appliqués par Peugeot en 1903 yue par des
dispesitifs de construction, et c'est encore 'amortisseur a friction qui

jl@peniguet.fr
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assure a la voiture “'zo: " normale, l'excellente suspension qui est
appréciée unanimement depuis six années sur ce type de voilure,

Pourtant, pour les ' Confort ” ses constructeurs ont é1é amenés
a adopler des amortisseurs hydrauliques d'un principe nouveau,
simplement parce que la recherche du maximum de confort
imposait la solution la meillenre en lowles cireonstances.

Si ce résultat peut étre approche avec des amortisseurs & friction,
il a eté démontré expérimentalenent qu'avec les ressorts tres souples
qu’il était intéressant d'adopter, un dosage unique de ces amortisseurs
ne pouvait donner a la fois satisfaction notammenti a grande allure
sur route mauvaise ou en ville 4 peﬁte allure sur un trés bon sol.

Les recherches théoriques et pratiques entreprises pendant p]us
de deux années pour la solution de ce probléeme ont donc abouti a la
créalion de I'amortisseur hydraulique Peugeot, d'un principe nouveau
dans lequel I'amortissement  est rigoureusement proportionnel a la
vitesse de déplacement de la niweae sipendue par rappori aux organes
eI S pending,

Grace aux dispositions décrites pages z4 et suivantes, les amor-
tisscurs hydrauliques Peugeot donnent aulomaliguemeni leur effort
masimum lors du passage A grande vitesse sur des routes en tres
mauvais €état ; ils conservent & la suspension trés flexible toute sa
douceus a pctité allure sur bon sol; ils donnent enfin un amortissement
moyen dans les circonstances intermediaires.

CONCLUSION

ltn résume, les qualilés d'ensemble que 'on reconnait aux nou-
velles voilures Peugeot ** Confort " sont dues aus résultats combinés
de perfectionnements nombreux dont les principaux sont:

— Indépendance compléle ded roues avani.

— Grande dotceur de suspension par resserts monlds our rowleanx.

— Amorlissement (dial proportionnel aux vilesses.
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PERIODE DE RODAGE

des voitures ““ 2017 et

RECOMMANDATIONS ESSENTIELLES

Vous assurer auprés de "Agent PEUGEOT qui livre

la voiture que les batteries sont chargées absolument

normalement. Il peut en effet ne pas suffire d’avoir rempl;

d'eau acidulée au titre convenable la batterie chargée

"séche” (lire aux pages 53 4 55 ce qui se rapporte aux

accumulateurs). Il ne faut jamais dévisser les bouchens

des bafteries chargées séches, avanl d'&tre immédiatement

pret a les rempliv d'électrolyte.

Dégommer toujours le moteur & la manivelle et, par

temps froid, |‘emp|ace|‘ ['huile  Mobiloil "ATF"  par

Mobiloil Arctic, pour faciliter les démarrages & troid.

Pour mettre en route avec le nouveau carburateur

“ starter” Solex, il faut: |

a) tirer le bouton de manceuvre du “* starter ',

&) mettre le contact électrique d'allumage,

¢) actionner ensuite le démarreur dans accelérer (lire
page 29 les détails concernant le *“ starter ')

NE PAS DEPASSER‘ 35 KILOMETRES A

L'HEURE EN DEUXIEME VITESSE ET 6o KI-

LOMETRES EN PRISE DIRECTE AVANT

D’AVOIR EFFECTUE 1.300 KILOMETRES

ENVIRON.

Le rodage 4 allure moyenne est le meilleur moyen pour

obtenir une voiture excellente.

Surveiller fréquemment au manométre la pression d’huile

(lire page 45 de la notice).

Surveiller pendant la marche la charge de la dvnamo

A 'ampéremetre (lire page 59).

Ne jamais laisser le contact électrique d'allumage dans

la position de marche. A larrét, si les lanternes sont

éteintes, 'aiguille de 'ampéremétre doit &tre sur le zéro

au centre du cadran.

.8
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8 Ménager les batteries d’accumulateurs ; leur capacité
a été calculée largement ; nous vous conseillons cepen-
dant de veiller & ce que la '“charge” ne descende pas
en dessous du point pour lequel les phares donnent un
éclairage blanc. Sile filament des lampes est jaune, c’est
que vous avez trop attendu pour faire recharger les
hatteries par un électricien.

GRAISSAGE

g° Pour les mille premiers kilométres, mélanger a I'essence
I'huile Vacomix suivant les indications contenues sur le

bidon.

10° Fffectuer la premicre vidange J'buile du molenr ef e
neltoyage du filtre a buile aprés 500 kilomélres ; mémes
opéralions aprés 1 ooo kilométres et les suivantes tous
les 1.500 & 2.000 kilométres, suivant le travail imposé
4 la voiture. Employer pour le moteur Mobiloil “AF”
ct Mobiloil Arctic par temps froid.

11 Pendant le rodage, garnir les graisseurs de la dynamo
et de la téte du distributeur d'allumage tous les

500 kilométres environ,
PNEUMATIQUES

129 Vérifier la pression des pneus en consultant les tableaux
de gonflage.
l.a pression des deux pneus AV. doit étre exactement
semblable ; de méme pour les deux pneus AR.
Les pressions de gonflage sont comprises normalement
dans les limites ci-dessous :
— Pneus AV.: dec 1 kg 700 & 1 kg goo.
— Pneus AR. : de 1 kg 900 & 2 kg 100 pour les voi-

turcs de tourisme et 2 kg 300 pour les voitures

utilitaires,

Nolo, — N’oubliez pas que les voitures Peugeot de
touvisme comportent un siége avant réglable en position, ce
qui permet d'adapter exactement la carrosserie 4 la taille
du conducteur.

ji@peniguet.fr
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---------

Tous les Agents Peugeot possédent
des outils spéciaux pour le démon-
tage de certains organes.

Vous avez inféréf a vous adresser

toujours aux Agents Peugeot pour

le réglage ou la vérification de votre
voiture.

De méme, dans leur propre intérét,

nous attirons [attention de nos

clients sur la nécessité d’exiger pour
leurs voitures des

Piéces dorigine

Au triple point de vue du choix de
la matiére, de son traifement ther-
mique et de leur interchangeabilité,
seules les piéces Peugeot peuvent
donner toutes garanties.

Commander ces piéces aux Agents
directs de DPeugeot ou a noftre
Magasin Central :

102 & 106, Rue Danton
a Levallois-Perret.

jl@peniguet.fr
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HUILES DE GRAISSAGE

Recommandations importantes

Les voitures neuves sont livrées avec des huiles
spécialement choisies pour le rodage du moteur, de la
boite de vitesses ¢t du pont AR.

Il sera nécessaire d’effectuer la vidange & chaud
de ces trois organes lorsque la voiture avura parcouru
500 kilométres.

Ceci a pour but d’obtenir 1'élimination méthodique des
particules métalliques entrainées dans la circulation d'huile
pendant les premiers temps du rodage normal de la voiture.

Aprés cette premiére vidange, refaire les pleins comme
indiqué ci-dessous.

Moteur

Laréserve contient 7 litres d'huile, Nous recommandons
en temps normal’emploi exclusif de Gargoyle Mobiloil “AF"".

Par temps froid, au-dessous de —} 50 centigrades,
Gargoyle Mobiloil Arctic doit &tre choisie. -

Boite de vitesses et Pont AR,

Employer Gargoyle Mobiloil “ D " spécial en été

comme en hiver.

Organes divers

La pompe pour graisseurs 4 pression doit &ire garnie
de Gargoyle Mobilcompound pour tous les graisseurs, sauf
pour celui du presse-étoupe de la pompe & eau, pour lequel
il faut employer Gargoyle Mobilubricant “*P".

Pour les moyeux de roues utiliser Mobilubricant </S”.

L’emploi des divers lubrifiants constitue le Graissage
Complet Mobiloil.

Demandez-le ches tous nos Agents.

—_y -
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e 03 tablean de bord.

v . DBorton de démarcrase. 4. Commande des Feux de position.
o C’nr anee J'L'-ciniln;zu:. & Commande du starvter.

3. Caontact
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Notice de Réglage
Graissage -~ Enftretien
ef

Conduife

VOITURE TYPE 201 C

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

MOTEUR
Nombre de cylindres ..
Alésage ..
Course
Cylindrée. ;
Allumage par batterie.

CHASSIS NU

Longueur totale

Voie AV. au sol ..

Voie AR .

Empatiement ..

Emplacement de carrosserie .

Rayon de braguage - . . . -

Poids du chissis nu, A v:dc avee ba(iene d aaumu]alcur%.
5 roues garnics {sans eau, sans huile, sans essence).

Pneus a fringles, 12 X 45,

VOITURE DE SERIE
],orlgucur totale 481 . &
L.‘lrgcur maximum
Berline de voynge .
S . - Berline décapoiah]e- P
| OIL[S ilpr\l'u\mm!llb) C‘\br[olet

= 3 m T8
! (,cndmle mterieure .. . .

63 A

0o Y

M)

3870
1M300
8gd kgs
8¢5 kas
goa kgs

960 kgs
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RENSEIGNEMENTS DIVERS

Capacité du réservoir dessence.. .. .. .. .. .. Jo litres
Capacité de la réserve d'huile du moteur.. .. .. .. 7 litres
Quantite utilisable visible a la jauge .. .. .. .. .. 5 litres

Consommation d'essence : 8 a 10 litres aux 100 kms,
suivant la vilesse moyenne ct la charge transportee.

Consommation d’huile: o 1. 250 & o ). 600 aux 100 kms,
suivant la vilesse moyennc.

IDENTIFICATION

Conformément aux prescriptions ministérielles, chaque chissis est
immatriculé de la {agon suivanie :

La plaque du constructeur, indiquant le type et le numére du
chassis, esl fixée au tablier & I'intérienr du capot,

Le numéro du chissis est frappé en chiflres de 5 % de hauteur
sur le longeron en face du moteur du céié de la plaque, el & I'AR.
au centre du porte-roue,

Le numéro du moleur est [rappé en chiffres de §% de hauteur
sur 'AV. de la culasse du cdte droit.

Tous les numéros sont done visibles par simple ouverture d'un
cbté du capot.

r:g 2, — Vue avant dretie du chassis.

— 14 —
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PREMIERE PARTIE

DESCRIPTION DU CHASSIS NU

Le chassis nu comprend les organes suivants :

19 Le chassis proprement dit avec ses accessoires assurant la
suspension ;

28 Le moteur el ses accessoires d'alimentation, d'allumage et de
démarrage ;

39 L'embrayage et sa commande ;

.10 Le changement de vitesse et sa commande ;

5¢ L'essieu AR. avec ses freins ;

6% Le frain avant avec ses freins et ses organes de liaison au
chassis ;

79 La direction ;

8¢ Les accessoires : radiateur, capot, tablier, réservoir 4 essence,
ete., etc.; . =

g° Uéquipemeni electrique.

Chassis. Le cadre ou chissis est constitué par = longerons en (éle
T assemblés par 5 lraverses rivées.

Le chéssis est relié aux deux essicux par Jes ressorts.

Le ressort AV. cst du type transversal: les lames principales sont
1solées entre elles par des galets cn acier pour soustraire celles-ci &
tout froitement.

Les ressorts AR, sontsemi-elliptiques disposés d'arriere en avant.

Mofeur.
Bloc-moteur. .. .. 3 o ok exd K O 4 cylindres
Alés;lge b o o 58 A9 i 2l A e 63
(;Um'se. e e ) o A wii s S . go
Crelindisogs s 34 & N = MY 54 Ag 1122
Puissance hscale, .. .. ol | ol 6 CV.

Le carter supérieur forme bloc avec les cylindres.

La culasse est rapportée et ['étanchéité est assurée par un joint
métal]o-p]astique.

Le vilehrequin repose sur s paliers antifrictionnés. Il est foré
interieurement pour la distribution de I'huile sous pression aux bielles
et a la chaine de distribution,

Les bielles sont antifrictionnécs.

Les pistons sont en alliage d'aluminium ct trés légers. [ls portent
4 segments dont un racleur d'huile,

il@peniguet.fr




Vue latérale du chissis,

F;g. =
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L'arbrei\ cames Commandé parune c|1ainc est SUPPDrlé PE\I‘ .1 p.’\]icrs o

Les poussoirs sont réglables et commandent les soupapes placées
cété droit du moteur.

L’allumage est du type “ par batterie *. La bobine est fixée au
cylindre, la téte d'allumage ou “allumeur” est placée au-dessus de la
culasse, et commandée par le prolongement de l'arbre de la pompe a
huile.

A) Cylindre 1) Bouchon de vidange du carter.
13) Piston. Iy Axe de commande de la pompe
C) Bielle. 2 haile.
D) Vilebrequin. )y Volant,
E) Poulie de commande du venti- K) Arbre 4 cames.
lateur. 1} Ressort de soupape.
Iy Canalisation d'huile. M)} Soupape.
G) Pompe a buile. N) Pompe a cau.
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mailto:jl@peniguet.fr

l"llg‘ by = Coupc transversale du moteur.

A) Graissear da distributeur.
B) Bougie.

C) Soupape.

) Arbee & cames.

E) Filtre & huile.

F) Clapet de retour d’huile,
G) Pompe a huile.

H) Vilebreguin.

[} Graissage de la téte de bielle.
J) Jauge d'huile.

K)Bielle.

L) Axe de piston.

M) Piston.

[}
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Le graissage s’cffectue sous pression. Il cst assure par une
pompe A engrenages noyée dans la réserve d'huile. Un filtre place sur
le moteur el facilement netloyable arréte les impuretés en circulation
dans 'huile.

La circulation d'eau du moteur est activée par une turbine placee
a la partic supérieure de la culasse. Une courroie trapézoidale com-
mande le ventilateur, li dynamo d'éclairage et la pompe accouplée
sur le méme axe.

Le démarreur attaque la couronne dentée du volan{ par linter-
médiaire d'un pignon,

l.c carburateur, type horzontal, est fixe directement sur la
tubulure d'admission, fondue d'une pitce avec celle d'échappement,

Le moteur ost fixé au chéssis par quatre supports élastiques.
Embrayage. [’embrayage est du type a disque unique fonctionnant
A sec.

Le disque récepteur est serré entre deux disques de friction rivés
I'un au volant, Tautre au plateau de débrayage,

Lorsque l'on manceuvre la pédale de débrayage, un levier vient
agir sur une butée A billes qui regoit la poussée et la transmet &
trois leviers qui renversent le mouvement en atiirant vers I'arriere le
plateau d'embrayage. L. disque récepteur cesse alors d'¢lre soumis a
lafriction des deux disques entraineurs. l.a mancouvre inverse effectuée
lenfement détermine un embrayage pl‘ogl‘essir.

Boite de vitesses. La boite de vitesses fixée au moteur est a trois
vilesses €l marche AR.

l.es vitesses sonl prises au gré du conducleur par le déplacement
de deux baladeurs, par un levier piacé au cenire de {a voifure.

Les positions du levier de commande pour les différentes vitesses
sont données par le schéma, page 69, chapitre : "' Conduite de Ja
Voiture .

La boile de vitesses porle a I'AR. la rotule de poussée et de
réaclion dans laquelle se trouvent enfermes le cardan et la prise de
commande du compleur kilométrique.

Pont arriére. Le pont AR. est conslitué par un carter en deux
T picces el deux lubes lormant essieu, aux extrémités
desquels sont rives les supports de freins arritére et d'aitaches de
ressert gn d'amortisseur.

Le ""pont” est relié au chissis par un tube situé dans l'axe de
Ia voilure et articulé par une genouillere sphérique sur la boite dJe
vilesses. Ce tube supporte les ellorts de poussée de la vollure el de
réaction aunx coupdar molenr on do freinage.

L arbre de transmission passe au centre de ce tube de réaclion, et
se trouve supporté parle cardan qui se trouve au ceatre de la spheére,
par Vextrémilé de la vis sans fin el par un voulement & billes situé
vers le milieu du tube de réaction,

Le carter pl‘]ncipal contient le renvol par roue el vis sans fin et
le mouvement dillérentiel qui commande les deux arbres de roues.

— 19 —
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8 K 3
Fig. 7. — Coupe du pont arriére ci vue d'un fremn,
A) Bouchon dc remplissage du pont G) Ressort de rappel des michoies
airiere., de lrem.

B) Roue bélicoidale.
C) Carter du pont.

D) Ave de commande de roue

t Gaenilure de segments.

I et I) Came de {rein.

E) Vis sans fin, K) Axe de commande de roue.
F) Bou(‘llﬂn de \'idﬂnge du Pnnr. L) I)Du“c du {Irf“ln ﬂl'rii{‘l'?-
= Ay =
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ki

A) Graisseur du joiot e cardan,

B) Sphére de poussée ctde reaction,

C) Graisseur du roulcment.
13) Roulement.
12y Satellites de différennel.

I’y Bouchon de remplissage du pont.

5 \ -
g. 8. —— Coupe de larbre de transmission.

G) Roue helicotdale.

1) Pignoo de prise du  compleur
kilometrigue.

13 Cardan.

] Carter du pant arricre.

K) Vis sans bin.

29

jl@peniguet.fr


mailto:jl@peniguet.fr

Train avant. Le train avant a roue indépendantes est constilué
HemTSmerTt par un sysitme de deus parallélogrammes articules,
chaque parallélogramme étant constitué par :

— La moitié¢ du ressort avant ;

— Une jambe de force transversale articulée au centre du chissis ;

— Le support de fusée formant pivot de braquage.

Fig. 9. — Coupe de l'essieu avant droit,

A) Ecrou i oreilles pour lc réglage G) (Eil darticulation sur Silentbloc.
du frein. H} Bielle d'attelage d'amartisscur.

B) (Eal darticulation (grnisceur A I) ]ambe de Torce longimdinale
I'AR). (cdté droir) -

C) Eil sur silentbloc- I} Jambe de foree iranscersale (caed

D) Lames de ressort montées sur droit).
rouleaux K: Asnortisseur.

E) }-{essort avant. L.j HOIIC}\On de r‘cmp“ssage.

F) Levicr d'amortisseur. M} (Tl d'articulation sur Silenibloc.
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Ce pivot de fusée est lui-méme rivé sur une jambe de force lon-
. - . “ L3 s ’
glhldm.‘t]e venant se fixer 4 l'arriere du moteur sur une traverse d as-
semblage des longerons.

Les deux ensembles sont symétriques, ce qui assure l'indépen-
dance totale des roues. Chacune peut se déplacer parallélement a
elle-méme, en conservant par conséquent un carrossage constant; la
voic est pratiquement constanfe en raison de la grande longueur des
branches du parallélogramme.

Sur les pivots supports sont articulés les fusées des roues et les
renvois de freins avant,

L.es deux fusées sont reliées entre elles par une bielle de cannexion
en deux jieces avec un relais-pivofant au cenlre pour Conserver dans
les braguages une épure de direction correcte quels que soient les dé-
placements verticaux des roues.

Toules les articulations des deux j.lmbcs de (orce transversales ou
des deux jambes de {orce longiludinales sont assurées sur silentblocs
amortisseurs de chocs.

Direclion, La direclion estdémultiplide par roue et vis sans fin avec
""""""""""" raltrapage de jeu; elle commande les deux fusées par des
barres montées a rotules.

L.a colonne de direction renferme la commande du contacteur
électrique place & la partie inférieure du carter de direction el
mancuvre du centre du volaat.

Freins. Les 4 roues sont munies de {reins a machoires intérieures

extensibles avec garnilure en matiére speciale résistant a la
chaleur et A l'usure. La pédale de frein commande les feins sur
les 4 roues. Le levier A main commande les [reins sur les roues arriere.

Radiateur. Le radiateur est du type monobloc avec calandre rappor-
ot tée, 1 est maiatenu sur le chiissis par trois points

— a la partie inférigure. it est monté sur un support avec silent-
bloc ceniral s'articulant sur le support de ressort avant au milieu de
la traverse du chissis.

— a la partie supérieure, le radiateur est relié par l'arrigre au
tablier support de reservoir d'essence par deux tirants metalliques
réglables en longueur et qui completent la suspension par trois points.
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AMORTISSEURS HYDRAULIQUES
PEUGEOT

Desc:—ipiion. Les dispositions principales de 'amortisscur hydrau-
"""""""""""""" lique Peugeot sont celles adoptées dans plusieurs
appareils similaires : par un systéme de levier arliculé, un piston
unique est déplacé dans un cylindre et comprime un liquide qui circule
au travers de conduits calibrés d'ou une résistance A 1'écoulement
du ]iqui(]e; I'effort nécessajre pour faire circuler le liquide de part
et d’autre du cylindre est utilisé comme résistance pour amortisse-
ment des chocs ou du rebondissement des roues.

A
B
&
D
Fig 10. — Amortisscur hydraulique.

A) Cage des rondelles d'é¢tanchéiie E) Bouchon de remplissage.

de l'axe. F) Paite d'atiache au chissis.
B} Frein d'écrou. G) Ecrou de blocage.
C) Paties d'attache au chassis. H) Levier monte sur cine et cla-
D) Gl avec silentbloc. vete ,

les différents systames d'amortisseurs hydrauliques utilisent des
dispositifs trés variés de freinage du liquide en déplacement. et les
liquides sont aussi trés différents comme qualité et viscosite,

_-;-_1_.
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Dans I'nmonrtisscur hydreaulique Peugeot, le liquide a ¢té volon-
taicement chotst trés fluide, afin que 'amortisseur fonctionne dans les
méme conditions pratiques sous tous les climats, quellcs gue oient lea
varialions de lempirature.

Le choix s’est pacté swr Vhuile spécinle AM de la Vacuwm Orl
Company et les réanltale vhieniy oni praliguement conofands cndre 15°
et 4 40 centigrade.

|

Fig. 11. — Coupe longitudinale.

A) Extrémité du levier dc commande.
B) Corps d’'amortisseur.
C) Piston, F) Réscrve d'huile.

g))l Soupapes automatiques.

Fig. 12. — Coupe schématique
montrant le fonctiouncment des

amortisseurs.
G) Ressort antagoniste.
H) Pisfon—soupape.
[] Orifice de passage d'huile.

Grace a cette particulariee, amortisseur Peugeot reste constam-
ment égal a Jui-méme et n'est méme pas influencé par la durée de
fonctionnement comme cela se produit (atalement pour les appareils
hydrauliques emplayant de Vhuile épaisse qui s'échaufle et devient
plus fluide. upres quelque temps de marche.

Fonclionnemenl. .o corps de Vamortisseur B est lixe au chAssis.
& extrémit? du levier de commande A st reliée
aux roues par l'intermédiaire d'une biclle montée

Votr ﬁg..;o et 1z,

sur silentbloc.

—~ 25 —
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Sous 'inflluence des flexions des ressorts de suspension de la
voilure. le levier praveque le deplacement du piston C dans le cytindre
d'une quanlité proportionnelie aux ftexions des ressorts.

l.e carps de 'amortisseur est camplétement rempli d'huile fluide
ct le plein du cylindre de pression est entretenu constamment de
chague ¢été du piston, griace A deux peliles soupapes automaliques D
el IZ (constituées par des billes} qui communiquent avec la réserve
dhuile F.

Dins chazun de ses mouvements, le piston comprime d'un cé1é du
cytindre huile qui se trouve chassée de l'autre c6té au travers d'un
orifice I. Celui-ci est obturé nu repos par un piston soupage H muni
«'un ressort antazomste G.

Dans chacun des deux pistons soupapes correspondant aus orifices
d'aller et retour sont pratiqués des trous calibels, de dilférents

diametres et qui sont aussi échelonnés longitudinalement.
1l est compréhensible que plus la pression seri grande dans le
L_)]m([]e, plus le p!ston soupape comprimera son ressort aniagoniste ;

my Ilb IE. taux !“d\ll“‘.ll’“ d(, pl(,SSIOh e nrouve IHOllI[I(‘.lU [UI el !1 mesure

Fir. 13. — Démontage pac l'avant du bauchon

dJ remp]issage d'.nmorﬁsscul‘ s'Ir voiture Cal‘rosséc.
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que differents trous seront découverts. c'est-a-dire quand se trouvera
aussi modifice la valcur totale de Forvitice d'écoulement de 'huile.

De la, la possibilité de régler esactement les pressions propos-
tionnellement aux differents résultats que l'on désive atteindre pow-
tenir compte notamment @ du poids de la voiture, des diflérentes
vitesses possibles de translation, de la valeur des dénivellntions du sol,
cnfin de la fréquence avec laquelle se présentent ces dénivellations
agissant sur les ressorts de suspension.

l.e poids de la voiture et 'imypoitance des dénivellations agissent
en course sur les piqlnns. clest-a-dire en (lLJ:mlitf‘ d'heile ]rassant de
part et d'autre du cylindre.

La vitesse de translation et la fréquence des dénivellations combi-
nices dans leurs eflcts sur lamortisseur, impriment aux pistons des -
vilesses d'ifli¢rentes corresondant & des ressions variables.

Clest pour le réglage de ces pres-ions qu'interviennent aulomali-
quenent les pistons-sou| apes afin de rvéaliser Fomoriivcement ideal
apn‘viodigree aussi bien du monwement 3 oveiltalion verlical des rones avant
ot Je L eveion arreire par vapport au chassis que du rebondivsencnt deo
pacis wue le ol

Remp!issage. fes bouckons de vumplissage sont prévus  pour

"""""""""""""" recompléter ba réserve d'huile de Famortisseur, ils
sonf facilement accessibles a la clé comme indique sur les gravures
ci-vontre.

Fig. I_1- . RL““P”*.‘ﬂgC 2‘.1 ]i.l 54 ringuc des amurt;s Cllre

l.a réserve d'huile est de 35 centimitres cubes enviran et elle
sullit pour assurer le fanctiornement normal de l'amortisscur pendant
environ 10.000 kms.,
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I."entretien normal consiste uniquement A vériier le plein d'huile.
Le remplissage sellectue & la seringue comme indiqué surles gravures.
Employver exclusivement lhuile spéciale extra-fluide, A, M. de 14
Vacuum Oil Company . Uliliser une seringue irés propre, car certmins
{rous des pistons-soupapes onl moins d'un millimétre de diamétre et
la moindre impureié peut les obturer.

Les joints des londs de cylindre et les presse-éloupes de |'axe de
comimande sant ¢n caouichouc spécial résistant & Phuile o ils assurent
Iétancheéite compleie de l'amortisseur qui ne doit presenter aucune
trace d'huile 4 lextérienr. Toule lrace grasse serail lindice d'une
légere perte d huile qui devrail étre compensee par remplissage.

La disparition du moelleux de la suspension, qui lerait place a
des trépidations séches tres deésagréables, pourrail éire Uindice dur
manque d'huile. ou d'un jeu dans le blocage du levier calé sur [amor-

tisseur par cone et clavetie.

Réglage.- Les amortisseurs sont indéréglables: le réglage des pistons-
T soupapes est déterminé une [ols pour toutes et contrélé
pratiquement sur une machine spéciale.

Garantie. Les amortiveeurs conl plomhiy el ne Joivend pay clre Jimontis
. " vn debora dey Alelivro Peageol, sous peine Fanmulation doy
clanses de garaniic prévees anx conditions générales de venle.

Fig. 15, — Porte de visite sous lc siége arriére des conduites intérieures,

A. Bouchon de rEthHSSEgE dl] Pont-m‘riére. e B_ Démontage £l ]a cler
du b(}ucbon ﬂ'amorﬁsseur arriére peour remp}iﬁsage 5 lﬂ seringue.

g ree
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DEUXIEME PARTIE

CARBURATEUR

Description - Fonctionnement - Réglage

Les vaitures 20: sont munies du carburateur Solex horizontal
a ' starter” automatique.

DCSCI‘ipﬁOn du Ce carburateur se compose :

il . e -, M O L0 ) corps principal qui assure la pleine marche
et le ralenti, lorsgue le molewr esl chaud ;

= starter :: 5) D'un carburaleur auxiliaire de petites dimen-

"""""""""""""""" sions grefré sur le corps principa], et appelé

Carburateur

starter auwlomaligue.

Ce dispositif, absolumeni indépendant du cor ps prmcxpal agvure
send le lancement du moteur a (roid : il coopere a sa mise.en action,
tant que le moteur n'a pas atleint sa tempemture normale de fonction-
nement. L'ensemble est facilemenlt demontable. 1! suffit de desserrer
con1p|étement les deux vis placées a la partie supérieure de la cuve
pour relirer a la main la cuvé avec le Molieur et les différents gicleurs
qu'elle comporle.

Manceuvre du 1l suffit, pour le conducteur, de mettre le slarter
"""""""""" WU en circuit, en Hrant 4 fond sur la commande placée
“slarter’ pour 7o ; 5 ke
i a droile sous le tablier, sans faire aucune antre
ledepariafmld manceuvre et, en parlicilier, vans ouvrir fes gaz.
""""""""""""""""""" Il n'est donc plus nécessaire de lilonner avecle
picd pour donner a la pédale d'accélérateur la position convenable.

Si, par lemps tres froid, le moteur parl et s'arréte aprés une
ou deux ou trois explosions, sans atteindre le cyc]e Complet des
4 cvlindres, cela provient d'un ‘‘gommage” partiel des organes du
moteur et il faut renouveler I'action du démarreur.

Le depart une fois oblenu sur les 4cylmdles, il sera bon de laisser
le " starter " en eircuit jusqu'a ce que le moleur ait pris sa {empéra-
ture. A ce moment, on repoussera A fond le bouton de cemmande,
mais on ne devra pas laisser le ' starler ” dans une positioninterme-
diaire.

$i le moteur est chaud, il est inutile de se servir du
* starter '’, qui rendrait le départ difficile par excés de
richesse du mélange.

En ce cas, la mise en marche se fait alors sur le ralenti normal et
U"on peut accélérer par saccades dés le départ.

Temps frés froids. Par femps froid, des que le démarreur n'en-
traine plus sullisamment vite le moteur pour
obtenir un départ facile, il convient de substituer 4 'huile Mabiloil
"AF ", pour le graissage du moteur, 'huile fAuide Mobiloil Arclic.

— 29 —
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En cas de départ trés difficile, mancuvrer comme suit:

1¢ Tirer la manette du starter. 2° Actionner le démar-
reur. 3° Sans cesser laction du démarreur ; a) repousser
la commande du starter; b) compter jusqu'a cing et retirer
la commande du starter. Le départ est immeédiat.

Cette manceuvre a pour but de créer le vide dans la tuyaulerie
d'admission et de favoriser ainsi l'évaporation d'essence.

Détail du fonclionnement WNova. — Pour donner plus de clarté,
du “starfer’ automaligue. la vue schematique Ci-(‘leSSOHS {fig. 16}

représente la coupe du starter
monté sur un carburateur vertical, mais le fonctionnement du
“starter ' dans le carburateur horizontal est exactement le méme,
les organes étant simplement disposés différemment.

A COUPE  SUHEMATIQUE

Fig 16, — Fausse coupe montrant le fonctionnement du dispos{til
starter pour départ a froid.

A) Gicleur d'air du  starter. E) Entrée d'air du  starier

B) Corps du carburateur. Fy Tube.

C) OQurerture. G) Capacite,

D) Chambre. H) Gicleur d’essence du starter.
— 30
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Le gicleur d'essence du "' starter’ est désigné par la lettre
““H". Il alimente en essence une peiite capacité ** G'* danslaquelle
vient plenger un iube " F™ qui est soumis a la dépression de la
chambre "D .

L'air est réglé par un orifice " A " et le mélange essence et air
se fait dans la chambre '* D ' qui peut étre mise en communication
avec la partie située en aval du papillon, ¢'est-a-dire entre le papillon
el le moteur, au moyen d'une glace percée d'une ouverture C''.

L’ensemble constitue un petit carburateur auxiliaire qui donne
au moment du départ, un mélange d'autant plus riche que la tem-
peérature est plus basse, ce quia pour but de faciliter le départ
du moteur a froid.

La disposition des dillérents organes est telle que, dés qué
le moteur est parti, la richesse diminue rapidement et automati-
quement pour ¢viter le lavage des cylindres.

Par exemple, lorsque le moteur tourne lenlement, A& moins de
100 tours a la minute, quand il est entrainé par le démarreur ou
A la manivelle, la vrvichesse du melange cst trés grande, car la
quantilé d'air aspirée est Muble comparativement au débit d'essence
du gicleur "H ", .

Au contraire, dés que la vitesse du moteur augmente, ¢'est-a-dire
que les résistances interncs diminuent dans le moteur, par suite
du réchauffage dii aux premiéres explosions, la quantité d'air
aspirée par tour diminue egalement, mais le débit du gicleur d’essence
rexle conafanl,

Le "' starter ' est donc un dispositif réglant automatiquement
la richesse du mélange, en fonction de la tempéraiure interne du
moteur, fout en assurant & lui seul la quantité de gaz nécessaire au
depart et en augmentant au surplus la richesse du mélange pendant
les premicres manceuvres pour le démariage de toule la voilure.

Régla e du Le n"glagc du ‘'starter”, déterminé pour obtenir de
“Slﬂriel‘ %' bons departs & froid, a fait I'objet de nombreuses
mormesene eXperiences, séverement conirélées @ il n'y a donc pas
lieu de le modifier sans avis du constructeur.

On ne pourrail &lre amené A modilier ce réglage qu'en raisen
du climat pour des cas trés particuliers. On évilerait ¢n tout cas de
changer le gicleur d'air " A" qui ¢st determiné une fois pour toutes
en fonction de la cylindrée du moteur.

On changerait seulement le gicleur d'essence " H 7.

On reconnaitra quil est trop gras si, au ralenti, 1l sort de
I'échappementune fuméenairelorsquele moteur est chaud.

S'il est trop petit, le départ sera plus difficile.

Par un hiver tres rude, on pourra augmenter d'un numéro ou
deux le gicleur d'essence. Par un temps chaud, il faudra revenir an
reglage normal,

el § B
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Réglage du ralenti du Les voitures neuves sont toujours livrées
avec un ralenti réglé trop riche et trop ra-
pide, car il est impossible de réaliser wun
réglage correct avant la fin de la période de rodage du moieur.

Dans le carburateur Solex. le réglage du ralenti porte sur trois
organes différents :

carburateur principal.

1% Le calibre du gicleur auxiliaire.

2° La vis de butée de ralenti C (fig. 17) qui limite la fermeture
du papillon.

3% La vis de réglage d'air G (fig. 37) qui permet de faire varier
la richesse du mélange.

Avant de procéder au réglage du ralenti, il est bhon de verifier
préalablement ]'écartement des pointes de bougies, comme il est dit
page 38 et de s'assurer qu'il n'existe aucune eniree d'air par les joints
de brides du carburateur ou de la tubulure ou encore par les guides
de soupapes si le moteur est trés usagé.

G
H
|
¢ <
vty
[l
Fig. 17. — Carburateur.
A) Commandedu dispositif”startcr“. G) Vis d’air du raleati.
B) WVis de fization de la buse. H) Vis de démontage.
C) Vis de réglage du ralenti. I} Poussoir de vérification du nivean,
D) C}\apeall dc gicleur. ]) RaCC(‘IFd d'ﬂrrivée d’es‘ence.
E) Chapeau de gicleur. K] VIS dc dc’moﬂtagc. g
F) Porte-gicleur. M} Corps du dispositil “* starter’,
— 32 -
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Le calibre du gicleur de ralent: étant déterminé aprés essais. il
n'y a pas lieu, dans la majorité des cas, de le changer.

Pour obtenir un bon ralent:, 1] faut d'abord, la vis G étant serrce
a fond, visser ou dévisser la vis butée C pour augmenter ou réduire,
suivant le cas, la vitesse du moteur.

Si le gicleur n’a pas été change, le mélange est généralement trop
riche : le moteur " boite” et donne des explosions irréguliéres.

Pour doser convenablement le mélange et obtenir que le moteur
tourne ‘'rond ", on desserre progressivement la vis de réglage G jus-
qu'a ce que les cxplosions soient réguliéres.

L/ admission d'air additionnel résultant de louveriure dec Ja -
vis G a généralement pour ellet d'avgmenter la vitesse du moteur ;
dans ce cas, 1] est possible d’agir 4 nouveau sur la vis butée C pour
réduire la vitesse du moteur.

Sile moteur cale pendant ]'opéralion, c'est que I'on est allé trap loin,

Pour réaliser un bon réglage correct, il faut que l¢ moteur ne
soit pas trop chaud. Un ralenti régle juste comme vitesse de rotation,
quand Te moteur est bien chaud, serait trop pauvre & froid.

Un ralenti réglé juste i froid, comme dosage, fecait caler le
moteur 4 chaud.

Avec le Solex a '‘starter aulomatique il est  tres facile
d’obtenir un bon ralenti parce que l'on n'a pas a se préoccuper du
ralenti pour le moteur complétement froid ; pouriantil est bon de ne pas
régler trop bas la vitesse au ralenti pour éviter que le moteur ne cale
dans les manmuvres compliquées, dans les encombrements en ville
notamment.

De plus, un moteur qui tourne rop lenlement ne lowrne pas regu-
lidrement, ce qui peut produire des claquements métalliques nuisibles A
la bonne conservation des organes.

Eviter également de dévisser a4 fond le réglage "* G ', car une
admission d'air exagéx'ée produit un ralenki Capricieux, surtoul par
temps froid.

Réglage du carbu- Le meilleur réglage déterminé apres denombreux
rﬂ(eurprmmpﬂ| essais en diFFé‘ren'tes rég:iqns est celui ql:li est
st normalement livré en série avec les voitures
neuves el il correspond a la meilleure marche moyenne de la voiture.

Toute modification tendant a réduire la consommation doit porter
a la fois sur le diametre de la buse et sur le diamétre du gicleur. En
réduisant seulement le debit du gicleur, I'on peut abtenir appareniment
les mémes resultats pratiques, mais la tempéralure interne du maoteur
se trouve augmentée dans des conditions considérables, ce qui peut
amener des avaries graves aux soupapes, segmeats et méme aux pistons,
en méme lemps que des phénom(‘:nes de ciiquetis ou d'auto-allumage
amenant la destruction des bougies el des perturbations dans la marche.
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LL'adjonctlion de prises d'air supplémentiaires ou d'économiseurs
a toujours les mémes conséquences peraicieuses si ces appareils
appauvrissent le mélange, car les constructeurs de ces appareils ne
tiennent jamais compte de la répercussion produite par T'elevation de
fa température de combustion.

Toutes modifications entrainant une réduction de la consommation
doivent, si elles sont logiques, amener en méme temps une réduction
de la puissance du moteur, c'est-a-dire de la vitesse de la voiture.

Réglages principaux Toutes les voitures sant livrées normalement
avec le réglage de série suivant: Buse : 19
Gicleur : 100><51.

Ces indications sont celles qui sont portées sur les picces de
réglage du carburatewr Solex.

Un réglage de puirsance qui donne d'excellents résultais lorsque
I'on veut augmenter la vitesse du véhicule ou bien son Apl.itude éen

du carburateur

cdle. est celui-ci: Buse 21; Gicleur : 110X 51 ou micux encore
115X 51,
Nora. — Lovaga’it 'agul Kangunender {n pucssance en montagne, ¢ vot-i-dire

auv bautes allidndes, il convienl, conlvairemeni & ve que {'on croit cormmuniment, de
diminuer fe _gll‘lcur,

T cowiendracl, par exemple pour fes Hantes- dlpes, @ adopler pluist avee fa buse
de 21t o gielear J¢ 110X 50 que 145X 51

REGLAGE ECONOMIQULE. — Les qualités du nouveau
carburateur starter Solex qui permellent non sculement un dépal‘t
facile, mais aussi une mise en action trés rapide sur les deux carbu-
rateurs combinés, ontpermis de déterminer un bon réglage économique
avec les organes suivants : Buse 17, gicleur go2{(56. Ce reglage se
rapproche de celui utilisé lors de l'essai sur Paris-Bordeaux et retour,
contrdle officiellement par la Commnission Technique de I'Automobile-
Club de France les 25 et 26 Oclobre 1931 et qui, pour une vilesse
moyenne de 55 kms aller et retour, a permis une consommalion
moycnne de : 7 lit, 700 aus 100 kims.

Avec ce réglage, 1] es{ nécessaire, a froid, de conserver 'action
sur le slarter pendant environ 1 km. cn hiver ct la vifesse maximum
de la voiture est un peu inférieure i 8o km A T'heure.

Ce réglage, dans la plupart des rigions normales de la France,
permel unc consommalion inférieure & 8 litres.

ATTENTION | Remonter toujours correctement le gicleur prin-
cipal awe {1 cofleretle & la piriie supdrienre, car il est possibie de
se tromper.

Rég]ﬁges des Les motenrs “Spol‘i” livrés avec les ‘“Roadsters”

e e Sporl so?t munis d'un cm:bumtcur co:‘fporiant le réglage
s guivant ¢ buse sx, giclenr 120 X 50,
Le réglage 23, 126X 51 peut étre utilisé pour une épreuve

courle el rapide.
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TROISIEME ' PARTIE

REGLAGE DU MOTEUR
ET PARTICULARITES DE MONTACGE

Réglage des soupapes La levée des soupapes est de 6 m/m 5 et
les points d'ouverture et de {ermeture cont:

Soupape § ouveriure : 0,25 m/m avant le point mort haut.
d'admission fermelure : 11,14 m/m aprés le point mort bas.
Soupape { ouveriure: 16,1 m/m avanl le point mort bas.
d'échappement { lermeiure : 0,25 m/m aprés le point mort haut,

En pralique, le réglage de Ta distribution consiste a égaliser les
jeux cnire les queues des soupapes et leurs poussoirs.

Par suite d'une nouvelle disposition des cames, il y a liew de
vérifier e jeu maximum des pousscirs et non pas les jeux aux environs
de ["ouverture ou de la lermeture des soupapes.

Les soupapes d'adinission doivent étre réglées avec un jeu de
o.15 m/m, et les soupapes d'échappement avec un jeu de 0,25 m/m.

Il y a lieu de vérifier spécialement les jeux aprés la période de
rodage de la voifure neuve, soil aprés un rodage de soupapes, et en
pariiculicr, le jeu sous la soupape d'échappement ne doit jamais étre
inférieur & 0,25 m/m.

Réglage des Si le jeu des poussoirs se frouve modifié a 'usage,
poussm """" dess_errcr le confre-écrou de la vis, serrer ou desserrer
la vis ou rebloquer le contre-écrou. Le jeu se mesure
au moyen d'un clinquant d'épaisseur. Faire tourner le poussoir sur
lui-méme pendant la vérification,

Démon[age des ressorfs Lecs poussoirs sonl groupés en deux ra mpes
démonlables (rés facilement ; aussi pour
rermplacer un ressort de soupape, e
procédé le plus rapide consisie-t-il a effectuer successivement les
opérations ci-dessous indiquées :

:: de soupapes ::

1" Démontage du carburaleur complet aprés désaccouplement
de la luyauterie dessence.

2% Démontage de la plaque cache-soupapes.
3% Demontage des 4 bougies.
4° Faire tourner le moleur a la main pour amener la distribution

au point voulu pour qu'aucun des 4 poussoirs de la rampe cnvisagée
ne soit dans la position v soulévement.
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Ce point de réglage est trés précis et 1l convient de le chercher
minutieusement.

L'on est dans la position voulue lorsque I'on peut faire pivoter
facilement les 4 poussoirs sur eux-mémes.

5% Démonter la rampe des poussoirs maintenue en place par
2 vis horizontales. Ces vis sont arrétées par un freinen téle.

6° Par le trou de bougie, maintenir avec un tournevis la soupape
appuyée sur son siége tandis que l'on fail [evier a la partie inférieure
pour dégager la clavette de soupape.

79 Le ressort et la coupelle sortent lacilement aprés ces opéra-
tions. Le remontage se fait par des opérations inverses effectuées
dans V'ordre inverse.

Ce procédé offre l'avantage de la rapidité et aussi de ne pas
nécessiter le déreglage des poussoirs aprés changement du ressort
de soupape.

Demoniage Démonter la courroie de ventilateur.
""" Désaccoupler le tuyau d'eau et démonter préalable-
ment la culasse en prenant des précautions pour ne
pas abimer le joint de culasse.

Procéder comme indiqué ci-dessus pour le démontage des claveltes
de soupapes.

des sou

B Réglage i Apres un démontage complet du moleur, il est indis-
""""""""""""" pensable de remonter la chaine convenablement. Pro-

FTPET céder comme suit
= & R - .
IS{HUIO“ Placer le piston N® 1 & la position : "ouverture

d'échappement ', c'est-a-dire 16,1 m/m avant le point
mort bas. {(Les cylindres sont numérotés 1, 2, 3, 4, en partant de
l'avant.}) Tourner 'arbre 4 cames, de fagon A le placer exactement
a la position ouverture de la soupape d'échappement du cylindre 1 et
dans cetie position de l'arbre a cames et du pisten, monter la chaine
sur ses pignons.

Si la chaine ne se monte pas ainsi d'une fagon convenable,
démonter le pignon monté sur l'arbre 3 cames. Ce pignon percé de
cing {rous permet donc cinq positions dont 'une donne la position
cherchée par approximation,

Il n'est pas utile de vércifier le réglage sur tous les cylindres ; sile
cylindre 1 est bien réglé, tous les autres le sont également bien par
suite du calage des cames.

Nous recommandons de régler sur la position d'cuverture d'échap-
pement, qui réduit les chances d'erreurs possibles.

la L'eordre d'allumage des cylindres est 1, 3, 4, 2.

Calage d
‘(’.‘ = ﬂ umeur Pour régler l'allumage :

1% Placer le piston n® 1 au point d’allumage,
soit 0,5 millimétre avant le point mort haut.

A | s
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Pour déterminer cette position, démonter sur le carter moteur coté
droit une petite plaque formant fenéire, qui découvre le volant moteur
el laisse apparentes dans la posilion voulue les inscriptions suivantes :
L qui veut dire point mort (haut).

™M

f/} qui indique le point précis dallumage pour les cylin.
dres 1 et 4.

Pour caler la téte d'allumeur, il faut donc faire correspondre le
trait situé au-dessous de Ja lettre A
avec le trait gravé sur le carter,

29 Enlever le couvercle de la
téle du distributleur.

30 DCSSEl'I'eY' ]e b‘)LllOn de la
pIncc fixant le distributeur et tourner
le boitier jusqu’au momenl précis ol
la came corres-
pondant au cy-
lindre 1+ com-
mence i décoller
les vis platinées.,

4° Serrer
alors la pince
dans cette posi-
tion et replacer
le couvercle et
les fils.

Le distri-
buteur d'allu-
mage comporie
un systeme d'a-
vance automati-
que qui ne né-

cessife aucun
réglage.

Fig. 16. — Réglage de P'allumage. Lallumeur
est commandé
par un tournevis

excentre qui empéche d'effectuer toule erreur de calage au monlage.

:: Avance :: L'on peut aprés la periode de rodage obtenir un calage
él’aliumage. tres I‘)récis de la téte d'a.llumeur par lAtonnement en
--------- e orocédant de la Tagon suivanie |

Si le moteur (ait enlendre un cliquetis, desserrer la pince d'immo-
bilisation de 'allumeur et tourner celui-ci dans le sens des aiguilles
d’une montre.
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Si le moteur ne lail entendre aucun cliquetis, I'en peut au cen-
{raire donner un peu d'avance en Lournant en sens inverse des aiguillcs
d’'une montre, Procéder paressais successifs jusqu'é ce que le c]iquetis
soit pergu, avecC moteur chaud, aux environs de 4o km. a l'heure.
Diminuer un peu I'avance dés que le cliquetis devient trés perceplible.

Réglage des poinies L'écartement des puintes de bougies doil étre
de o.4 m/m. Ces pointes s'usent, il Taul les
vérilier et les rapprocher a o.4 m/m, nolam-
ment si {'on constate des rates a la reprise.

2 de bougies, 3

Des bougies bien réglées améliorent le départ a fraid, le ralenti
et les reprises.

Veiller égaleinent a I'étanchéité des bougies ainsi qu'a I'étanchéité
du joint de bougic. Un joint qui fuit Jeétériore la bougic, peul pro-
voquer des phénoménes d'aulo-allumage. et faire briller les soupapes.

Tensmn de la courroie de venfilateur. [Pour régler la tension

""" de la courroie trapé-
zotdale de commande du venlilateur une poulie extensible a été
prévue, Pour relendre la cour-
roie, rapprocher fa joue maobile de
la joue fixe en la vissant jusqu'a
tension convenable. Le frein doit
¢lre engagé dans une des fraisures
d'arrét.

Monlage du Le volant mo-
w-)hin{mo[eur teur est lixé di-
e PeCtement sur le
vilebrequin par des vis en acier
special traitées et rectifiées, qui
doivent éire bloquées trés ener-
giquement i 'atde d'une clé spé-
ciale et arréiées par un frein cir-
culaire en téle immobilisant toules
les tétes de vis.

Iig. 1g. — Ventilateur.

Demonlage des paliers Aprés démontage du volant, il est néces-
saire, pour démonter le palier arriere du
vilebrequin, de retirer avec un outil spécial
s vilebrequin. ‘e “retour d'huile " emmanché ‘dur’ sur
I'extrémité de 'arbre.
Pour démonter les paliers avant et arriere, il est également bon
d'employer un outil spécial.

avant ef arriére du
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QUATRIEME PARTIE

REGLAGES ET PARTICULARITES
DE MONTAGE DU CHASSIS

Réglage de Aprés un long usage, ou bien si par une fausse ma-

embrayage. nceu».'re. lon‘ Faiu palmel.' ]embm_yag?, les garmtut:cs
wrsimarensmentiininss e friction s'usent, ce qui a pour conséquence de faire
reculer la butée de débrayage et de faire disparaitre ce que
I'on nomme ‘'la slireté’.

Il est pernicieux de rouler ainsi et il faut régler la commande.
Pour cela, ouvrir le capot et tourner de Juelques tours le bouton
moleté place sur la bielle reliant la pédale au levier de débrayage pour
obtenir un jeu donnant 20 m/m enviran de course pour rien a la pédale
{stireté).

Apres quelyues réglages exéculés ains), le véglage devient inopérant
et il faut alors régler 'embrayage proprement dit {aprés 10.000 kms.
caviron), sauf cas de [ausse mancuvre.

Pour cela @ ouvrir lv couvercle de I'embrayage et desscrrer les
écrous des 3 leviers de renvol de la méme quantilé : 1 tour 12
a z tours. Remettre ensuite les goupilles (voir fig. 18).

Reflaire ensuife le réglage de la sireté & 2o m/m.
de La direction est établie de telle facon que le jeu peut
étre raltrape ou reglé par dillérents dispositils qui la
rendent pratiquement inusable.

Il eat londefols nécessaire que cea regliges voient falls par un
Mécanicien expérinaents,

On procédera de la facon suivante :

10 Pour régler le jeu latéral de la vis: desserrer le boulon de
la pince du couvercle du boitier supérieur de direction, visser le
coussinet central en bronze jusqu'a resistance asscz seérieuse et desser-
rer légerement ensuite avant de bloquer la pince d'immobilisation.

Ce reglage demande a étre cflectué avec doigle, la direction ne

. ks r . .
doit pas *' forcer "’ lorsque les epérations sant terminées.

39 Le jeu latéral de 'nxe de la roue helicoidale se ratirape par
la vis centrale avec contre-écrou situé coté moteur {voir fig. 21 coupc
horizontale au bas de la figure).

30 En cas d'usure légére de Ja denture méme, entre vis et écrou,
procéder comme suit :

Deéemonter la manivelle de direction.

Faire tourner le velant de direction d'un quart de tour et recaler
la manivelle,

— 3p =
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Q P N
Fig. 20.

A) P5gnon moteur.

B) Baladcu;' &{c 2"
vilexse et de prise
directe.

C) Baladeur de¢ 17¢

vitcsse et de marche
AR.
D) Graisscur du joint de

cardan.

M

— Embrayage ct boite de

E) Pignon de marchei

arriere,

G) Pignon

vitesse.

de

ment.

vitesses.

L) Disque d'¢mbrayage.

E M) Arbre molenr.

) Pignon de 17 vitesse. N) Plateau d'embrayage.

MR Y o lag b aio e

[) Butée dc débrayage. D) Carter d'c’mbrayage,
]} Ressort d'cmbrayage, i Q) Axe de débrayage.

K) Garniture d'entraine- |

R} Bouchon de vidange
de la boite de vitesses.

— 4o —
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Fig. 21. — Coupe de la direction
A) Volant de direction.

B) Colonne de direction.

F} Commutateur.
G) Graisseur du boitier de divection.

C) Vis de direction. H} Raue helicoidate.
. : I} Contacteur et commande de
D) Carter de direction. IR erit e s,
E) Rotule de commande de la barre ]) Levier de commande de
de direction, direction.
— 4. —
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Il ne faut pas faire tourner les fusées AV pendant ce réglage,
car cette opéralion a pour but d’utiliser un nouveau secteur de la roue
helicoidale par décalage du levier sur son axe. L'on peut rencuveler
cette opération environ 4 fois.

e 3 ] a L gl fm b

4° 51 un léger jeu persistail dans la denture apres loperatlon
precédemment indiquée, procéder comme suit

Desscrrer les vis fixant le couvercle de direction.

Débloquer le céne de fixation de la direction sur le chissis.

Faire lourner le couvercle par rapport au carter de direction. Ce
couvercle cst excentré et permet une réglage minutieux du jeu de la
denture.

Au cours de cer opiralions, avoir voin de ne jamais réduire lee jeux
au poind de brider ta direction soil an milien, voil Jans leo fonde de courae.

Reglage des arficulations Les barres de direction sont a rattra-
page de jeu a.utomahque et ne doivent

a rotules de direction.

........... irnenin s seeresensmen. PrEsenter aucun jeu. Si lon consiatait
du jeu dans une articulation, 11 proviendrait d'un ressort cassé
qu'i! faudrait alors remplacer

dans le boitier a rotule.

Au remontage du nouveau
ressort, serrer A bloc et desserrer
ensuile I'écrou de la quantité juste
nécessaire pour permolire la mise
en place de la goupille.

Reglage Aprés 1.o000 ou
2. 000 kilometres

des freins. *°. )
suivant l'usage de
la voilure, ¢'est-d-dire lorsque le
rodage des [reins est complet. i'on
peut augmenter la puissance du
frein au pied en utilisant le réglage
par trous, prévu sur le levier de

renvol de {rein au pied.

Celeviercomportedeux lrous:

Lorsque la voiture est neuve
I'axe est passé dans le trou lc plus
loin du cenlre.

Aprés rodage il est possible
d’allonger ce levier en utilisant le
deuxieme irou.

1l y aldieu, aprés ces modifi-
cations, de refaire lamise au point
des (reins.
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Ce reglage est réalisé normalement jusqu'a usure des garnitures par
décalagedes cames d'écartement des michoires. A cet elfet, des écrous a
oreilles ont été disposés sur chaque tige de frein; il sullit de les tourner
de la quantité nécessaire pour rattraper Vusure des garnitures.

Pour faire un bon réglage préa-
lable des freins, metire la voiture
sur vérin el se rendre compte du
freinage sur chacune des roues pen-
dant qu'un aide appuie modérément
swr la pédale de frein. Commencer
par le reglage des freins AR, A Ia
position de frein desscrre, le levier
de renvoi placé sur le tube de
transmission doit buter en AR. sur
le tube de réaction.

On ne doit pas régler de (ein
A main. Si ce dernier ne serve pas,
c'est que la commande par ta pédale
est mal réglée, il faut la vérilier et
CO]""Egﬁr son l‘églage.

Aprés le réglage préalable en
atelier, essayer les freins sur fa
route : donner en pleine vilesse un
coup de frein puissant, mais sans
faire patiner les rouves el tater de
suite a la main la chaleur des pou-

lies. Rgsscrrer le réglage des freins Fig. 23. — Riglage du Crein arridre.
les mains chauds.

En derniére vérification, tater les freins aprés un parcours assez long
sans freinage pour s'assurer qu'ils ne Mrottent pas en marche normale.

[l est en général suflisant de tourner les ccrous de serrage de a
méme quantité pour rattraper I'usure sur une voiture en lfonclionnement
normal aprés la période de rodage.

i+ Démontage :: Le pont arritre se désaccouple facilement en deux
du ponf Srnieiel parties Vune longitudinate qui comprend fe tube
ceremiiriresse e @ Téaction conlenant le cardan et e tube de frans-
mission : l'autre, fransversale, comprend Jes arbres de commande de
roues, le renvoi par vis sans fin et le difféventiel.

atesersacaserrorrrmnnrminans oo

Une visite de cette derniére partie peut se (aire sans le démontage
du cardan, par simple désaccouplement de la bride rectiangulaire fixant
le tube sur le pont arricre.

l.e démontage des différents organes du pont arriere n'offve pas
de particularités, sauf en ce qui concerne le roulement a billes extérieur
des arbres de roucs arriere (voir fig. 7). 11 est nécessaire pour démonter
ce roulement d'utiliser un oulil spécial A vis qui prend appui sur Ja
colleretic de la pidce intermédiaire entre le roulement et Jarbre.
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CINQUIEME PARTIE

GRAISSAGE

La duvée et le bon fonctionnement e la veiture dépendent
essentiellement des soins apportés d son fraissage; aussi, nous
ne saarions trop attirer Pattention de nos Clients sur la
nécessité d'observer rigoureusement les censeils qu’ils trou-
verent dans les pages suivantes.

Lemploc dev lubrifiants indiguéy ci-Bessour conlilue le graivenge
complel Mobilod, Demandes-le & lowe now Agent.s.

GRAISSAGE DU MOTEUR

Pompe a huile. La pompe a huile commandée par larbre a
cames par l'intermédiaire d'un renvoi hélicoidal
plonge dans la reserve d’huile du carter inférieur en laissant au fond
un litre d'huile de décantation, non aspirable; elle refoule cette
huile, sous presaion, dans les différentes parties du moteur, par
('intermédiaire de tuyauleries ou de trous forés dans les parois du
carter et du vilebrequin. L'huile arrive aux paliers, pénétre A
lintérieur du vilebrequin et s'y trouve répartie encore wouy predsion
pour le graissage des tétes de bielles et de la chaine de distribution.

Filtre a huile. La totalité
T VT
refoulée par la pompe (ra-
versc les mailles (ines d'une
trémie métallique interposée
dans la conduite générale de
refoulement avant Jes ramifi-
calions aboutissant aux diffé-
rents points a graisser.

La trémie est fixée sur
un bouchon métallique acces-
sible sur le c6té droit du
moteur. (Voir hg. 6 et 24.)

L’huile sous pression
passe au travers des mailles
du fltre d'extérieur a l'inté-
cieur, d'oll un nettoyage trés
fFacile de la trémie, les impu-
retés se trouvant retenues a
l'extiérieur.

11 est trés important de veiller &4 1'étanchéité du joint supérieur
du hlére entre la trémie et le corps du filtre et notamment & la grande
proprete des laces d'appui. Surveiller également 1'étanchéité du joint
inférieur assuré par le serrage de deux vis 4 téte 6 pans.

Fig. 24.
Détail du Glére 2 huile démontable.
A.— Tremie métallique.
B. — Ressort du clapcr.
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En raison de la forte pression de graissage, la moindre fuite peu
visible peut provequer cependant la perte totale de toute la réserve
d'huile au cours d'une longue etape.

Manométre. Le contrsle de la pression se fait a I'aide du mano-
TR R métre métallique dont la prise de canalisation est située
apres le filtre & huile; le manométre indique donc la pression effective
utilisable aux endroits 4 graisser.

Notamment, i e fillre esl encrarsé, la pression bairse aiw manomélre
et le nettoyage s'impose absolument, sous peine d'avarie de graissage.

La pression peut tomber complétement s'il se trouve une impurelé
sous le clapet de décharge.

Clape( de Sur la canalisation d'huile, avant le filtre, se trouve le
décharge. Clapet de décharge dont le réle est de limiter la pression
seevemenen®ies maximum de 'huile, notamment au moment de la mise
en route a froid, pour éviter les surpressions qui pourraient fausser le
manométre ou fatiguer la commande de la pompe. Ce clapet de
décharge, situé sous le corps du filtre, est démontable et réglable par
en dessous (voir fig. 6).

Pour régler, dévisser le conlre-écrou du bouchon confenant le res-
sort et tourner le bouchon avec un tournevis pour augmenter ou d\nn»
nuer la tare du ressort réglant la pression maximum.

Vérification de la La pression d'huile du moteur varie suivant
pression d’huile. la visco‘sité de l'huile qui varie elle-méme avec
la température.

Avec moteur froid, le clapet de décharge régle la pression au taux
maximum de 4 kgs.

Avec moteur chaud, la pression, i 8o kil. a I'heure, est d'environ
akg.5; 4 20kil. & I'heure, la pression tombe 4 o kg. 500 environ et
le manométre est & peine influencé lorsgue le motenr lowrne & Ucxtréme
ralenii ; par conlre, dés que Von accélére légerement le moteur a
vide, l'aiguille du manometre doit monter progressivement suivant
la vitesse du molteur,

Sila pression baisse beaucoup plus rapidement que la vitesse du
moteur ne décrait et qu'elle Llombe pres de z€ro vers 20 ou 3o kilo-
meétres a I'heure ceci est I'indice qu'un corps étranger coince le clapet:
i} faut alors demonter et nettoyer cet organe.

Si en cours de route le manométre invlique une pression nofable-
ment inférieure & la normale, i foul imeuddialement arréler et chercher
les causes de perturbation en vérifant :

1% Sile carter contient de I'huile en quantité suflisante (voir page 46);
2% §i le couvercle du filire est bien étanche; '
3° Sile filtre est colmaté (le nettoyer A 1'essence trés propre);
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4° 8i le clapet de retour d’'huile est coincé par une impureté l'empé-
chant de porter sur son siége, le démonter et l'essuyer scigneu-
sement dans ce cas ;

5° Si le tuyau du manométre est obstrué (dévisser le raccord au
manometre et véritier si 'huile coule):

6° Si le manométre n'est pas détérioré;
7° Si la tremie & grosses mailles située i [aspiration de la pompe
est obstruée par des corps étrangers {(chiffons, éloupe);

82 Sila pompe elle-méme est en bon état. La pompe est accessible par
démontage du bac inlérieur formant réserve d'huile.

Si ces verifications ne donnaient aucun résultat, i1 faudrit
atiribuer les causes de chute de pression 4 une avarie de coussinel.

Huiles & utiliser. Les nombreux essais que nous avens faits en vue
de denner a nos clicnts des indications sur le
choix des huiles de graissage les mieux appropriées & nos voitures
nous permettent de recommander exclusivement en temps normal

I'emploi de Lhuile supérieure Gargoyle Mobiloil ** AF ™.

Par lemps ('mid, au-dessous de + 50 Centigradcs, choisir
Gargoyle Mobiloil Arctic.

Remplissage Les voitures sont livrées avec une provision, dans le
C.Iu_;l'.lo'{:;?-ll-l:- carter moleur, de 5 litres d’huile spécialement choisie
mwessmsemmsnsnmienes pour le rodage. Elles doivent &ire vidangées & chaud aprés
500 kilométres de parcours, afin d'évacuer les particules métalliques pro-
venant du rodage.

Le plein normal est de 6 litres et demi environ el il est
bon d'entretenir ce niveau des le deuxiéne remplissage.

[Lorifice de remplissage est situé du cdté gauche du mateur.
Un filtre & grosses mailles retient les impuretés qui pourraient s'intro-
duire accidentellement au moment du remplissage.

La réserve lotale permet d'effectuer normalement des parcours
importants {trois ou quatre cents kilometres) sans nécessiter de relatre
le plein. Il faut cependant tenir compte qu'un niveau de 2 lilres
d’huile placé en dessous de |'a5pi|'.tti~)n de 1 pompe constitue une re-
serve de décantalion, c’est-a-dire que ta pompe pend ve lrowcer désnmor-
cée qux environs Jie nivean de 5 Iitres corcespondant au O margqué sur
la jauge.

1 est recommandé Je vérifier le niveau A chaque sortie et i) est
intéressant, pour la duree du moteur, de p;tl‘faire le p]ein c|laque¢r0is
qu'il manque plus «Fun litre dans le moteur ; en maintenant ce niveau
volwin Ju miaxanam en aiowtant de 'huile toutes les fois que cela est
possible, le moteur consomme moins | huile et celle-ci conserve plus
longtemps toules ses qualités lubrifiantes.
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Vidanges d’huile et L'huile se charge d'impuretés en cours de
fonctionnemnent et en méme temps se trouve
diluée, awrtoui en biver, par des particu]es
d’essence non vaporisée qui réussissent A passer au carter au temps
de ' compression”. De la, nécessité de vidanger périodiquement
I'huile du moteur.

Effectuer cette vidange e¢n moyenne tous les 1.500a 2.000 kilo-
métres suivant le travail impose au véhicule.

Pariemps [rofd, ilest nécesoaire Maugmenier la fréquence des vidange.s,
par suile de l'intensité du phénoméne de dilution qui s’aggrave lorsque
la température extérieurc s'abaisse. En cas de démarrages fréquents
par temps fres froid. {l peut arriver que la quantite d'essence qui
passe au carter soit suflisanic pour compenser I'buile consommée
et le niveau d'huile reste apparemment normal. §i f'on n'y préte
pas atfention, ceci peut donner lieu & une usure anormale du moteur
ct méme a des accidents de hiclles ou de coussinets, 'huile diluée
ayant perdu tout pouvoir lubrihiant.

Lifectuer losfonrs la vidarge lorague 1o molowr et chaud, ol mienx
encore, apres une randonnee importante. [¥évisser pour cela le bouchon
de vidange au-dessous du bac inlérieur. Quand le moteur est complé-
tement vide, le nettoyer en utilisant une petite quantite dhuile fraiche
que l'on introduit par l'orifice de remplissage et que 1'on fait circuler

nefloyage du carter.

Ve latécale gauche du chissis montrant la commande de diceation,

lc |emp“§<ugc dI]]UilL‘. ld dl)'namo.
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en laisant tourner le moteur a & main sans metire le contact. Evacuer
ensuite cette huile de nettoyage. Ne jamais aliliser de pélrole a cet
effet, car la quantité qui resterait dans le moteur et dans le filtre
diluerait l'huile fraiche et diminuerait dangereusement ses pro-
prietés lubrifiantes.

Renouveler Ubuile plus fréquemment lorsque la voilure est newve ou 54
le motenr a &8 revisé (voi: page 72). Dang ce cas, la premicre w'aangt? dout
élre faite aprés 500 kiloméires, et la deuxiéme aprés 1.000 kilometres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage.

Tous les 10.000 kilométres, il est bon de faire opérer la vidange du
moleur par démontage du bac a huile permettant la vérification de la
pompe, du goupillage des écrous de biclle, eic., et le neltoyage complet
du bac. (Cetle opération dure deux heures au total). Faire changer le
joint du bac s'il se trouve détérioré au démontage.

GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter les instructions concernant l'entretien des divers
organes du chassis, nous les avons groupées dans cette notice en diffé-
rentes catégories basées sur lo friguence du graissage, soit en temps
écoulé, soit en nombre de kilométres parcourus.

Les lubrifiants a employer sont ceux-ci :

Huiles A moteur : Mobiloj! '* AF " ou Mobiluil Arctic;

Huile pour boite e! pont : Mobilail " D" spéciale:

Lubrifiant pour articulations et roulements : Mobilcompound ;

Mobilubricant ‘P pour le graissage de la pompe & cau. (Ce
lubrifiant a éte étudi€ pour conserver une viscosité suffisanie & plus de
100%. )

1© CHAQUE SEMAINE QU TOUS LES 500 KILOMETRES

Pompe & eau. Le graissage de l'axe de la pompe & eau s'effectue
TTTTTETTETTT par un graisseur A pression, Employer Mobilu-
bricant ' P, graisse spéciale ne fondanl vas i 100°,

Dynamo. Quelques gouttes d'huile Mobiloil " AF " ou Arctic
T dans les godets AV et AR de la dynamo o chagur
remplicaage pavliel du molewr

On peut utiliser pratiquement pour ce graissage la jauge de
niveau qu'on laisse égoutter dans les graisseurs.

Ne graisser que pendant 'arrét du moleur.

Disposifif d’allumage Le distributeur appelé * téte d'allumeur ™
:: par bafterie = est situé A droite du moteur a la partie su-
peérieure de la culasse.

Le genre de graissage varie avec les différents systemes.
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1l est nécessaire, suivant les cas, d'entretenir de pgraisse
(Mobilubricant ** 8"} ou d’huile {(du type employé¢ dans le moteur) le
graisseur placé direclement en dessous du dispositif d'allumage.

Essieu avant Utiliser, pour entretenir le plein du boitier de
] = ; ; ; T
of commande direction, les deux graisseurs a pression situés sur la

artie superieure {(Mobilcompound Mobilu-
de direclion. Er‘icant i g)‘ U L pou ou Ain

Les organes de la direction : bielle de commande prés du boitier,
barre de direction, barre d'accouplement et pivots d'essieu, sont munis
a leurs articulations de graisseurs & pression {Mobilcompound).

Ressort AV. Graisser les axes du ressort avant au moyen des’
e UM graisseurs prévus a cet effet (= graisseurs). Passer sur
le ressort un pinccau de petrole pour éviter la rouille.

Les graisseurs des axes de ressorts se trouvent situés a la parlie
arriere du train avani, Utiliser Mobilcompound ou Mobilubricant ©'S"”
dans le graisseur a pression, Passer sur le ressort un peu de pétiole
avec un pinceau pour éviler la rouille.

lrig. 26 — Gr:li:ssage de la bolle de vitesses et du jeint de cardan.

A) Bouc}mn de remp“ssage de lﬂ bn;h'. d(‘. \'itBSSES formant niveau d'huile,
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Barre d'accouplement. La rotule centrale de la barre d'accouple-
ment et l'axe dulevier-support intermédiaire
dc I«'l barre (:011lp01'lent Ch?{cun un graisseur (;l pression. Utiliser

Mobilcompound.

Axes de Jumelles AR. 1ls sont montés sur ““silentblocs™ (caout-
= T choue) sur les voitures de tourisme et par
conséquent ne sonl pas A graisser.

Cardan et OSphére Le graisseur est situé sur le cblé gauche du
carter (Mobilcompound). Il est nécestaire
d’enlever le plancher avant pour accéder & ce
graisseur. !l y a lieu, a chaque graissage, d'introduire le volume
complet de la pompe [ournie dans l'outillage.

:x de réaction

Arbre de fransmwsnon. Un graisseur est placé au milieu du tube
S iy Tt extérieur de l'avbre de transmission, acces-
sible par le dessous; pour le graissage du roulement du milicu {voir
fig. 8), utiliser Mabilcompoun.

Axe des pédales Utiliser les graisseurs A pression situés en bout
de Taxe de pédales et sur les bossages du
renvol inférieur de commande de (rein (Mobil-

et renvoi de frein.

compound ou Mohilubricant 7' S7).

Buiee d embrayaq::. L'embrayage fonctionne & sec et seule la butée
T e :lcbm_ydge est lubrifide & Taide du grais-
seur a pression plucé on bout de I'arbre de débrayage. Employer
Mobilcompound, comme pour la sphere de reaction, mais, la quaniité
A infroduive érant wres laible, on la prélevera sur le valume d huile
prévu pour le graissage du cardan.

:9 CHAQUE MOIS QU TOUS LES 1.500 KILOMETRES

Changemenl Les organes intérieurs du changement de wvilesse
T o oilecen,  tuwnent dans un bain d'huile dont la hauteur est
-------------------------- réulée par le bouchon de remplissige et de niveau
situé sur le cote droit du carter et accessible par lintérieur de la
voiture (plancher AV Jémonié).

E:wploxer Thuile Mobiloil ™ D " spéeiale, qui, possedant
nolamment une grande Auidite aux basses tempéralures, permet un
passage Tucile des vitesses et assure le graissage de toutes les parties
frotlantes. des la mise en route,

Verilier le niveae de lhuile & {void et pour lacililer 'introdue-
tion d'huile faire tourner le moteur au ralenti pendant le remplissage.

Tous les six mois ou tous les 7.000 kilométres environ, vidanger
compleiement la boite de vitesses A chaud en dévissant le bouchon
préva a cet effet, sitwé & la partie inférieurs «u carter. Refairele
miveau a huile {raiche.

L boile de vitewwr Do élre widangee la premidre foir aprés
500 Admudires de  parcenrs, afin &évacuer lew parvlicules métalligues
provewant Hun roduge normal.
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Dont arriére. l.cs organes internes du pont arrigre tournent dans
o un bain d'huile dont la hauteur est réglée par le bou-
chon de niveau situe & Varridére du carter. Le bouchon de remplissage
est placé a la partie supéricure du carter.

Vérilier le niveau tous les 1.500 kilométres; le rétablir, si cela est
s.écessaire, avec Mobiloil "' spéciale qui, toul en ayant un corps
suflisant pour assurer le graissage d'engrenages transmctlant des
efforts ¢levés, posséde une grande fluidite aux basses températures,
ce qui lui permet Je graisser tous les organes situés dans le pont
arriere, dés la mise en route. Ceci est 1rés intéressant pour la
transmission par vis sans fin et roue hélicovdale.

Ne jamais garnir de pont pluo bt que le nivean, car U'budde vn excés.
rigguerad Je ae répandre dane les freins.

Tous les 7.000 kilometres environ, vidanger completement le pont
arriere & chaud en dévissant le bouchon prévu A cet elfet ala partie
inférieure du carter. Refaire le plein avec de I'huile [raiche. On peut
faire coincider celte vidange avec celle de la bLoite de vitessus.

T Le poul areidve Juit Jre wdangé la prewiire fotr apris 500 kilomdtres
e parcours, afiu Svacaer o paviicules métatliques provenant 'un rodage
mormal. No paw oublicr Je frefaer {e boachon.

F;g. T Graissage du pont arl'it':re H Al BDHC}’I(!n de l'ump|iss‘agu.

B) Bouchon de niveau 1 C) Bouchon de sidange.
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Roues avant. Le graissage des moyeux se fait en dévissant les
T chapeaux et en les remplissant de jubrifiant avant
le remontage. Eviter d'exagérer le graissage des moyeux, car la
graisse en excés pourrait fuir dans les freins AV (Mobilubricant " §7).

Roues arriére, Le graissage des roulements des roues arriére
rrmemmemmmetT s'opere automatiquement par l'huile du pont.

Amorlisseurs Pour l'entretien des amortisseurs hydrauliques, live les
bv e, conseils qui sont annexés a la description pages 24 i
et 08, Employer pour le remplissage des amortisseurs
I'thuile "* AM ™ de Ja Vacuum Oil Company, spéciale pour amortis-
seurs. Ne jamais remplacer ceite huile par une autre huile dont les
qualités seraient inconnues et notamment par de l'huile plus ¢passse.

: En profitant de la visite du chassis cu du démontage
é.omn:;mdes:. des planchers, il est bon (’le graisser les ‘petites
wssssvseremeneenss commandes de  freins, de deébrayage, etc., A tous
les endroits ol existent des arliculations de frop petites dimen-
sions pour éfre pourvues
d'un graissage sous pres-
sion.

Ces graissages
doivent seffecluer & la
burette garnie d'huile a
meteur, autant que pos-
sible de I'huile Mobileil
Arctic.

Organes non graissés.

L'articulation du triangle
avant, sur la iraverse el
les amoriisseurs avant et
arriere munis de silent-
blocs en caosutchouc ne
doivent pas étre graissés.

Les axes de cames
de (reins AV et AR
montés sur bapues spé-
ciales graphilées ne sont
pas i graisser, les pélroler
de lemps en temps.

Le démarreur monlé
sur coussinets speciaux
n'est & graisser qu'en cas
de démontage.
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SIXIEME PARTIE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION .- VERIFICATION
ENTRETIEN

L'instaltation d’allumage, d'éclairage et de démarrage électrique
comprend :

La batterie d'accumulateurs;

L'interrupteur d'a“umage:

L'allumeur et la bobine d'allumage ou la magnéto sur commande
spéciale;

La dynamo;

Le conjoncteur-disjoncteur;

Le démarreur ;

Le contacleur (pédale de démarreur) ;

Le commulateur d'éclairage;

Deux projecleurs et une lanterne arriere;

Les canalisations électrigues. )

Cette installation est complétéc par un avertisseur é]ectrique.

iLe schéma de branchement de ces divers appareils est représenté
par la planche page 5g (fig. 32).

ENTRETIEN DES BATTERIES D'ACCUMULATEURS

La batierie d'accumulateurs est constiluée par deux bacs de
6 volts 45 ampéres-heure montés en série de fagon & donner
12 volts au total.

La durée d’une bafferie d’accumulaieurs dépend essenfiellement du soin
apporté pour son enlretien méthodique.

= Mise en charge 1 Les voitures sont liveées le plus souvent par
Hithe. DAlEFIE Derte {er avec des balteries ‘‘seches’”, c'est-a-dire
--------- ne contenant aucun liquide et aui peuventdans

ces condilions se conserver plusieurs mois, A la condition expresse que

les bouchons ne soient dévissés qu'au moment précis ou l'on verse
I'electroiyte. Pour bien laire ne dévisser qu'un bouchon a la foeis et
{aire le remplissage immedialement.

Ala re’ception dela voiture, il est nécessaire de chargcr les batteries
neuves en se conformant serupuleusement aux irdicalions portées

sur les étiquettes, car la méthode de premiere charge d'une batierie
séche varie suivant les differentes marques.

La mise en action d'une batterie séche comporte, comme opéra-
tion principale, Vintroduction de 1'éleciroivte (liquide compose d'eau
distillée et d’acide sullurique chimiquement pur) dans les bacs étanches.,
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Voici pour différentes marques d'accumulaieurs les densités
de V'électrolyte de premitre charge généralement conseillées par les
construcieurs :

Marque des Densite de l'ean acidulée pour
accumulateurs remplir les batieries muves!
WSy ey pmemmms i 389 (Baumé)
TUDOR...... o B0 —
T NNIND e ey 280 ==

Quelle que soil la marque des accumulateurs ou la densilé de {'électrolyle
introduit avan( la charge, tous les accumulateurs doivent conienir de I'électrolyle
titrant 28 degrés Baumé aprés la charge.

Enfretiennormal des batferies. 1l est indispensable et ordinairement

suflisant pour I'entretien normal des batieries, d’entretemir le niveau
du liquide pour qu'il recouvre les plaques de 1 ou 2 centimetres. Sila
perie du Hquidc a eu lieu sans fuite, c'est-A-dire par -.'waporatiun seu-
lement, il faut compléter e aiveau par addition d'cau distillée seulement.

Sil'on ajoutait de I'électrolyte, on éleverait abusivement le litrage
et 1 on abliendrait une dégradation rapide iniernc de Vaccumulateur.
La verification duniveau doit &ire trés (requente en été, en raison

de I'évaporation naturelle duc i la température et aussi au {ait que la
non-utilisation de I'éclairage amene un surcroit de charge déterminant
une distillatien de 'cau contenue dans I'électiolyte.

La visite normale des accumulateurs est trés facilitée par les
deux regards a ouverture instantanée qm sont silués sur le plancher
avani de part et d'auire des leviers 4 main.

Enfrehen en cas d |mm0b|||sahon de la voiture. Une batterie

U SR
mise & aucun travail ¢lectrigque se décharge cependant d'envivon 1
par jour : en pratique, la décharge compléte est obtenue en moins de
3 mois.

D’autre part, une balteric qui n'est pas entrelenuc chargée se
dégrade, les plaques se sulfatent et 1] peut devenir impossible de la
régenérer par une recharge normale.

Pour éviter ces causes de deslruction, ;] faut toujours, en cas

d'immnb;“sntinn prn]ongée de Ia vollure, meltre la batterie en char‘ge

tous les mois au régime de 5 ampéres environ.

Conseils généraux de Lors du remplissage, ne jamais laisser
subsister d'acide autour des bornes- Si
possible, rincer 4 I'eau courante en ayant
soin de visser d'abord les bouchens.

vérification et d’entrefien.
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Nettoyer et essuyer
ensuite les bornes et les
enduire de vaseline ou de
graisse speciale en vente
chez tous les electriciens,

S'assurer que les
connexions sont loujours
convenablemenl serrées
et éviter dans les opéra-
tions de serrage de forcer
surles bornes, ce qui peut
les desceller.

S'assurer que les
trous d’'aération des bou-
C}"Ons de remplissage ne
sont pas bouchés.

Eviter d'employer

I'eau de pluic trop sou-
vent impure ou grasse et
qui peut contenir suritout
des particules de fer en
provenancedesgouttiéres.
La présence de sel de fer
dans une batterie ’accu-
mulateurs provoque sa
destruction rapide.

Contréler la charge
de la dvnamo :

Une charge trop im- Fig. 29 — Vue monirant la facilité d'accession

portante [atigue les accu-  2ux accumulateurs. On apergoit sur le plar}cher
= ; ; T

mulateurs parévaporation les 5 bonchons démontés pour vérifier le niveau

considérable du liquide. de Iélectralyte.

Une charge insuffisante amene l'abaissement du niveau normal
de charge.

l.a charge de la dynamo doit &re (elle que 'aiguille de 'ampére-
metre oscille aux envirans de zéro, vers fo ou 50 kms a lheure la
nuit, phares allumes,

Normalement la charge doit osciller entre 6 et 10 ampéres.

La charge de |1 dynamo baisse normalement aprés une heure
de marche environ. Ne jamais employer de lampes de phares d'intensité
superieure & Ho bougies.

Nc p{lS pr‘o]onger‘ ]f_‘- stalionncmcnl aved |anternes a]]umées ou
Ilré\'Dil' dans Ce cas I('l. I‘L‘Charge deS accumu]atcurs.

L'oubli de couper le conlact & larcét peuf enlrainer Ja décharge des
accumulateurs en quelques heures,

In(errupfeur d’allumage. L'interrupteur d'allumage placé surm la
planche de bord permet, soil de couper
le courant de la bafterie a la bobine dans le cas d’allumage par
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batlerie, soit de mettre le primaire de In magnélo A la masse dans
le cas d'allumage par magnéto, le moteur dans les deux cas est arrété
pat cette mangeuvre,

Les diverses connexions du tableau doivent étre maintenues bien
serrées. Il sera désirable de laire étalonner, tous les six mois, I’ ampeére-

metre par un électricien afin de pouveir contréler utilement le débit
de l2 dynamo.

A"umaqa par batferie. Les divers éléments qui contribuent &
""" prmmtmEemm . Tallumage  par batteric sont :
La batteric qui {ournit {'éncrgie electrique ¢

La bobine d’allumage qui transforme le courant basse lension de {a
batieric en courant haute tension pour produnire élincelle &4 Ia
bougie. Aucun soin spécial n'est 4 prendre pour cette bobine ;

3° Le vupteur qui ouvre et ferme le circuit & basse tension traversant
la bobine au moment opportun dans le cycle du moteur ;

4* Le condensateur qui réduit la production d'étincelle aux contacts du
rupleur et augmente la netteié de la rupture ;

5° Le distributeur qui envoie le courant haute tension aux bougies ;
6% Les bougies qui produisent l'éclatement de 'étincelle dans les

cylindres.

Les 3° 4% el 5 élements sont réunis dans le méme apparcil
dénommé " allumeur”

I’allumeur placé veriicalement au centre du moteur est commandé

par un tournevis excenlre, et atlaqué par l'axe de pompe & huile.

L'écartement des contacts doit &tre contrdlé tous les deux ou
trois mols ainsl que leur proprelé.

L’on doif constater o,50u 0,6 m/m d’ écartement lorsque le frotteur
est sur la pointe d'un bossage de la came. Une trés légére couche de
vaseline aux bossages assurera un minimum d’usure A ce poinl. Le
porte—éclateur rotalif devra &tre enlevé de femps en lemps el on versera
quclques goultes d'huile fluide sur la meche du feutrc qui se (rouve ¢n
dessous, pour assurer le bon fonctionnement du dispesitil automatique
d’avance a l'allumage

Allumage par Magnclo. Les voitures destinées aux pays (ro-
- p]C.‘lu\ ott I'entretien des batteries est
trés difficile, peuveni flre éqmpees avec magneto, moyennant supp|é—
ment, Pour ces vaitures, se 1'epurfcr‘ ala notice spe'cia|e du fabricant
de magnétos.

Dynamo. La dynamo fixée par une sangle sur la culasse du moteur
T est enlrainée par courrcie trapézotdale.

Le collecteur doit éire netioyvé tous les trois mois environ avec un
chiffon de toile fine, légérement imbibé d'essence de térébenthine pen-
dant la marche au ralenti du moteur, Enlever le fusible au préalable.

Ne jamais employer de loile émert.
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On accéde au collecteur en enlevant la sangle ou le capol de la
dynameo.

En cas de remplacement d'un balai, s'assurer qu'il porte bien de
toute sa surlace sur le collecteur. En cas coniraire, faire retoucher ce
balai avec une lime trés fine. Il est prudent de faire changer les trois

W & P OE D B C A

Fig. 30. — Dynamo.
A) Godet graisseur. E)} Porte-balat,
B) Borne de sortie. F} Collecteur.
C) Bouchon de fusible. G) Godet graisseur.
D} Balai cmnlﬂcl’ démonte. H) Capot démonté

balais tous les 10.000 kms environ el de faire nettoyer la dynamo
par un spécialiste,

La dynamo est protégée contre les surtensions par un fusible placé
dans la machine elle-méme, sous un bouchon fileté accessible de 'exte-
rieur. Si le fusible grille, on peul &tre assuré que le circuit de charge
est défectueux, soil sur la machine elle-méme, par suvite du mauvais
portage des balais ou du desserrage de la borne, seit par suite d'un
mauvais confact au conjoncleur ou dans la canalisation. Le circuit de
charge est constilué par les fils suivants: dymamo & conjoncteur,
conjoncteur ampéreméire, ampéremélre & pédale, pedale i batlerie.
batterie A masse. S'assurer que les connexions de tous ces cibles sont
bicn serrées avant de remplacer le fusible.

Dans tous les cas, n'employer gue der fusibles dorigine.

Conjoncteur -disjoncteur, Le conjoncteur est placé sur la dynamo.
..................... ERte-a [l gefinatlinl trmaurs paumEntls mtal
que plombe par le constructeur pour éviter le déréglage de 'appareil.
Maintenir bien serréesles bornes du conjoncteur.
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Fig. 31. — Déblocage du pignon de déman‘agc.

Démarreur. Le démarreur est constitué par un moteur électrique
SIEET Sé]"ie qu] Pcrmct lc iancement du mofeur par lrinfer'
médiaire d'un pignon faisant partie d'un dispositif spécial & ressorts.
Le démarreur est placé sur le cété gauche du moteur; il est maintenu
bloqué par une vis pointeau freinde par un contre-écrou,

La borne d'arrivée du courant doit élre mainlenue bien serrée.
Par temps de fortes gelées, & 159 au-dessous de zéro notamment, il est
nécessaire de dégommer le moteur & la main, en iournant gquelques
tours de manivelle,

5i le démarreur tourne sans que le pignon vienne engrener sur la
couronne, nettoyer le pignon au pétrole.

Contacteur. Le contacteur est un interrupteur qui permet d'en-
" wvoyer le courant de la batterie au démarreur pour le
lancement du moteur. Il est placé sur le demarreur lui-méme et
commande par une tirette. Il est nécessaire de mettre quelques gouttes
d’huile en haut du flexible de la tirelte pour conserver un coulissement
normal du cable de commande.

Commutateur Ce commutateur, p]acé au bout du carter de
d’;‘écl'a"_ﬂge direction, est commande par une.tige traversant la
ceemmseinsmnnniiaes colonne de direction pour aboufir au petit volant
de commande situé au milieu du volant de direction. Le commutateur

=) e
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Bareite orweniee sur position o) Hico
“dleo au Magnelo” “—‘%_‘ T]_ 7 - .
AT Montaga avec Alco 5.1,V P EAR
4l Dyn. Conj. - Dynamo avee conmjoncteur,
5 o Dr. P. - Démarreur avec pédale.
Dyn. Gorf | Al - Allomeur Bo. - Bobine.
4 Bies . Batterics. Ph. - Phares.
£ ?l Com - Commutateur,
? L' - Interrupteur d'allumage (pour allu-
o, ; - ; mage par batterie),
| ’ 5 i 1? . Interrupteur, feny de posilion,
; g‘lﬁ Montage normal avec = i - Tnterruptenr d'allumage pour ** Aleo™.
! :5'-1 A i e 23 ¢ - Intecruptcur de Stop.
! E d’al]umage- Av - Averlisseur, L = Lantcne,
: B Corg. E"‘:]Ba' St - Step. Pl. - Plafonnicr,
! ? o Ay Ampéremél‘ru.
i 5 Eel. - Eclaircur.
! Fp. - Feu de pusition,
2
Loe
Land. WNoie | %
Phare. Jaune ? 3 = i
Code Rouge = NI
. NOTA. — (° Les cibles indignes en pointille ne sont pas montés sur fous les (ypes de carrosseries.
Ph 1= u® Ponr canalisation d deoite le sehéma esf ideniigue, mais les fils 0™ 6 et - sont incerporés daus le

laiscean principal,




est mainlenu sur le carter par deux ressorts et son démontage est
instantané.

Ne jamais graisser le commulaleur et le nettoyer de la graisse en
provenance de la direction.

En tournant le volant de commande dans le sens de rotation des
aiguilles d'une montre, on obtient successivement les éclairages ville,
code et phare.

ATTENTION ¢ En marche de jour, ne pas faire tourner lc
commutateur afin dene pas allumer les phares. La —= placée surle
bouton doit toujours &tre dans une position parallele 2 l'axe longitu-
dinal de la voiture.

Drojecleurs. Le projectcur est constitué par un réflecteur soi-
""""""""""""" greusement poli et argenté, prolégé par lc corps
de phare émaillé.

Le projecteur cst équipé avec une lampe satellite de 3 bougics
pour I'dclairage de ville ou de stationnement et une lampe spéciale a
deux filaments de 12 volis 50 bougies. lLe premier filament, rigourcusc-
ment cenire, donne l'éclairage route, tandis que le deuxieme, |)|;\Cé
dans une coupelle, fournit I'éclairage code. Cette coupelle, placée ¢n
bas, doitl loujours avoir ses bords situcs dans un plan horizonial,

—_ (o =—
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Pour régler les phares correctement, placer la voiture A une quinzaine
de metres d'un mur blanc et mettre le commutateur 4 la position code.
La projection lumineuse de chaque phare sur le mur donne une demi-
circonférence dont le centre est marqué par un poini plus lumineux.
Desserrer les boulons de fixation de phares sur les ailes et régler de
telle fagon que les centres de projection des phares sur le mur soienta
une distance égale a I'écartement des phares sur la voiture et que le
sommet du faisceau. presque paralltle au sol, soit légerement incliné
vers ['avant. Il y a lieu de tenir compte pour ce réglage de la charge
de la voiture, car le poids des passagers arriére peut modifier sensi-
blement le réglage horizonial.

Canalisation. La canalisation démarrage est constituée par des
o mrmtt o chbles a forte section. Les bornes auxquelles abou-

tissent ces cables doivenl étre irés énergiquement serrées.

La canalisation d'éclairage et basse tension d'allumage est consti-
tuée par des faisceaux A conducteurs multiples de fagon & permettre
un démontage rapide et un isolement parfajt. On s’assurera de temps
a autre que lisclement des caibles n'est pas détérioré ct que les
terminus sont bien serrés.

Les fils d'allumage haute tension (bobine & allumeur et allumeur
aux diverses bougies) sont isolés d'une fagon toute spéciale el ne
doivent éire en aucun cas remplacés par des fils conducteurs ordinaires
dont I'isclement scrait nettement insuflisant.

Veiller a la propreté de ces fils et éviter leur [rottement contre
les parties métalliques.

Averfisseur. L’averiisseur est constitué¢ par un électro-aimant dont
et Parmature est solidaire d’une membrane en acier spécial
et d'une lorme appropriée. L'armature porte ou commande un contact
généralement en fungsténe qui appuie au repes sur un deuxiéme
contact fixe relié A la babine. Lorsgue le courant passe, l'armature
est aftirée el repousse la membranc; les contacts s'écarient el le
courant est coupé. L’armature et la membrane reviennent donc a
leur position primitive, Le circuit éfant & nouveau fermé, l'armature
est altirée. La membrane est ainsi soumise 4 des vibrations dont la
fréquence cst fonction de son élasticite et de sa masse.

Un disque vissé sur V'armature permet de régler l'entreler qui
doit &tre d¢ o m/m & environ, L'écrou qui porie le contact mobile sert
de contre-écrou pour maintenir le disque en position. lLe courant
devant se fermer par la masse, le serrage des vis de fixation doit étre
soigneusemnent cantrdlé. Lo réglage des contacts est délical et ne doit
ére ellectud qu'en cas de nécessilé absolue. 1l s'opére au moyen d'une
vis de réglage. Cetfe vis est accessible de I'arritre ou sous un capot
de protection.
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CONSEILS DE DEPANNAGE

Accumulateurs En cas d'oubli de lermeture du contact a 'arrét,
“déchargés il est possible que la baiterie se trouve déchar-
7Rl gee. Le départ est alors impossible, méme a la

manivelle,

Il est cependant possible de mettre en roule si les accumulateurs
sont habituellement bien entretenus et si la décharge n'a pas duré plus
de 24 heures. Procéder comme suit : couper le contact d’allumage
et laisser reposer la batterie pendant 10 2 15 minutes. La tension de
la batterie remontera suffisamment pour permetire le départ i la
manivelle (pas au démarreur).
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SEPTIEME PARTIE
ENTRETIEN DE LA VOITURE
VERIFICATION DU CHASSIS

Pour qu'une voiture automobile conserve longtemps toutes ses
qualiiés et aussi pour que sa durée soit prolongée au maximum, il est
essenticl d'observer deux régles principales d'utilisation : I'une a trait
a la périade de rodage que l'on peut fixer a 1.500 km. environ: l'autre
se rappaorte a 'entretien méthodique du véhicule.

Le possesseur de la Peugeot " zo01" trouvera dans les premiéres
pages de ce volume les recommandations essentielles se rapporlant a
la période de rodage.

En ce qui concerne l'entretien méthodique, il faut observer ceci:

Aprés 500 km. environ, [aire resserrer les eécrous de la culasse

pour amener le joint de culasse a son deyré de compression définitif
et faire vérifier le jeu sous les soupapes (voir page 35).

Faire retendre la courroie du ventilateur.

Diémonter le contacteur électrique situé en dessous du carter de
direction &t opérer son nettoyage dans le cas ol I'exces de graisse dans
la direction se serail iniroduit dans le boitier du contacieur (la présence
de graisse chargée de particules métalliques peut provoquer une dé-
charge trés lente des accumulateurs en etablissant une résistance entre
les différentes connexions).

Aprés 2.000 km., faire vérifier :

Le serrage des étriers des ressorts avant et arriere ;

Le serrage des boulons fixant le moteur au chassis ;

Le serrage des boulons de fixation des téles de protection ;

La fixation du radiateur au chissis et de la calandre du radiateur

sur le faisceau ;

Faire resserrer les boulons fixant la carrosserie au chassis el véri-

fier les axes d'articulations des portiéres.
Aprés 7.000 (nu to.o000 koi., suivant ]'msage auquel a été soumise la voiture).

Faire vérifier les compressions et faire procéder s'il y a lieu 4 un

rodage des soupapes.

Faire vériher le plein d'huile des amortisseurs comme indique
dans la description de ces organcs, page 52 etemployer exclusivement
pour le remplissage I'huile "AM” de la Vacoum Qil Company.

Apres 5.000 km. environ :

Faire changer les segments racleurs des pistons si I'on remarque
ane légere augmentation de consommation d'huile du moteur.
Celle opération devra étre conjuguée avec un neiloyage des pelits
trous de retour d'huile existant sur fes pistons 4 fond de gorge des seg-
ments racleurs,

er G e
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Vidanger le pont arriere et la boitc de vitesses (voir pages Soect51).
Fairc opérer une nouvelle vérification du remplissage des amor-
tisseurs ot vérifier le serrage de 1'écrou de blocage des leviers d'amor-
tisseurs sur leurs axes et le servage des boulons de fixation du chassis.

NETTOYAGE
ET ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Peinlure et lavage. Toutcs nos voitures sont peintes aux peintures

cellulosiques acquérant dés leur application une
dureté définitive et irés supeérieure a celle des anciennes peintures au
vernis gras.

Les ailes, bajoues, plaque de police, etc., sont émaillées au
four, c'est-a-dire que leur surface tres dure est A peu pres a I'abn des
rayul‘es.

En consequence, nos voitures n'esigent plus de précautions spé-
ciales au début de leur mise en service et leur lavage est devenu une
operation peu delicate et sans risques importants.

On doit, neanmoins, prendre les soins suivants :

Deétremper préalablement et détacher la boue par projection de
grandes quantilés d'eau, en wtilisani la brosse passe-partout pour les
accumulations récalcitrantes.

Ne jamais se servir d'une lance a grande pression, qui projefte
I'eau dans les assemblages et garnitures.

Disposer de deux jeux d'éponges et de peaux de chamois diffé-
rents, l'un pour le chassis dont certaines parties sont tachées d'huile
ou de graisse et I'autre pour les panneaux de la carrosserie et le capot.

Lorsque toufe trace de boue ou de poussiére a €té entrainée par
I'ean, essuyer la voiturc avec les éponges bien rincées ; aussitét apres
cet essuyage a I'éponge, sécher a la peau de chamois propre trempée
et essarée a plusieurs repriscs.

Porter une atteniion spéciale 4 l'essuyage des champs et des
entrées des portes et de leurs traverses inférieures que 1'humidité
gonflerait et déformerait,

Ne jamals incorporer Je pélrole aux eaux J¢ lavage dcs panneaux el
toils de carrosserie.

Une ou deux fois par mois, frotter les panneaux tacheés ou ayant
perdu leur brillant avec un tampon d'ouate fine et trés propre
enduit d'une petite quantité de pate a lustrer spéciale telle qu'il s'en
trouve dans le commerce. Puis, [rotter toujom‘s dans le méme sens
avec differents tampons d’'ouate seche, jusqu'h obtention du brillant et
élimination compléte de la pate 4 polir.

Eviter de laver une voiture en plein soleil ; I'eau séche par taches
ct augmente les difficultés de travail.

Ne jamais laver une voiture par une température ambiante
inferieure A (9,
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Taches de goudron. Les taches de goudl‘on peuvent s'enlever si
l'on a soin, dans la journée méme ou elles se
sont produites, de les dissoudre avec palience et précautions, i l'aide
de beurre ou de saindoux, puis de les frotter avec un chiffon molle-
tonné ou un tampon d'ouate légérement imbibé d'essence.

Des produits speciaux anti-goudron existent dans le commerce ;
ils donnent d’assez bons résultais sur les peintures cellulosiques.

Garnitures en drap. Les garnitures en drap ou en tissus seront
soigneusement battues dans leur *' sens du
poil 7. Les taches seront enlevees 4 la benzine ou A l'aide d'eau tiede
contenant de I'alcali A 1a dose d'une cuwillerée par litre, jamais a I'essence.

On leur évitera les pigiires de vers en les saupoudrant de poivre,
de naphtaline ou de camphre, de temps en temps.

$i les coussins el tapis se sont lrouvés mouillés, les faire sécher
au dehors et ne les remettre en place que bien secs.

Garnitures en cuir. Les garnitures intérieures en cuir seront cssu_yecs
au chlﬂ'bn de laine sec, et une lois par mois
avec un chiffon de laine lrcs ]cﬂcremcnt imbibé d’huile de lin pour
leur conserver la souplessc.

Les garnitures en simili-cuir, dont I'enduit de surface est composé
des mémes produits que la peinture cellulosique, peuvent se brosser,
puis se laver a l'éponge légérement imbibée d'cau de savon. Leur
brillant reparaitl apres séchage au chiffon sec et frottement aux pates
encaustiques spéciales du commerce.

Capoles. Ne jamais replier une capote lorsqu'elle est mouillée, La
= mo:sxssu:edelnmml 4 la fois la teinture et l'imperméabilité
des toiles, quelles qu'en solent la nature et la qualité.

Laisser également les rideaux ou écrans sécher en place. Faute de
ces soins, leurs Ussus scraient rapidement gndommagés et leurs
tourniquets ou boutons de fixation rouilleraient et ne lonctionneraient
plus convenablement.

Aprés avoir replié la capote, avant de la hixer ot de la munir de
sa housse, s’assurer qu'en aucun endroit la toile ne se trouve pincée
entre les cerceaux, les ferrures ou les bords de la carrosserie.

Les capotes les mieux établies se trouvent percées apres un seul
voyage si 'on n'observe pas cette précaution,

Les capotes en toile ordinaire ou en double toile avec interposition
d'une feuille de caoutchouc, doivent &tre battues et brossées quand
clles sont bien seches. Elles peuvent étre ensuite lavées a 'eau claire
ou ]égérement SAVONMeuse.

L'emploi d'essence ou de benzine pour les nettoyer détruirait
il‘I'émédiablement ll:l"' 1mpl:rméa.bi1ité On doit aussi ]eur é\';ter IC
contact de tout produit gras ou huileux.

Les tissus de capote en simili-cuic peuvent se laver 4 grande eau,
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comme les parlies peintes de la voiture. Les taches s'enlévent & I'eau
légerement savonneuse, mais jamais a l'essence ni a l'huile.
Les housses de capotes généralement conflectionnees cn simili-cuir
peuvent se laver comme les garnitures et les capotes de méme lissu.
La capote d'une voiture au repos ou en réparation doit étre tendue.

Dorfes. Huiler périodiquement et trés légérement les pénes des
i serrures. On évitera ainsi I'ébranlement de la peinture des
joints que l'on provoque inévilablement quand on fait claquer bruta-
lement une porte lermant mal.

Huiler légérement les axes des charniéres ou des pivots, tous les
mois. Avant que les butées, les axes des portes et les giches atteignent
une certaine usure, faire intervenir le carrossier : c'est une économie
pour l'ensemble.

Pour les portes avec glaces, surveiller que les trous prévus pour
l'écoulement de I'eau a la partie inférieure ne se trouvent pas cbturés.

Glaces. Les essuyer .’l.prés lavage avec un chiffon de toile le'gérement
TUTTTT imbibé d'aleoel.

Quand les glaces glisseni difficilement dans leurs coulisseaux
leutrés, enduire légérement ceux-ci de savon noir apres les avoir
soigneusemeni brossés.

Darties nickelées. Pendantles périodes pluvicuses d'hiver, on surtout
pendant un séjour au bord de la mer, passer
chaque matin sur les parties nickelées un chiffon légérement enduit de
vaseline. Aucune par(ic nickelée, surfout en acier, ne peut conserver
son fini sans ce soin.
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HUJTIEME PARTIE
CONDUITE DE LA VOITURE

PREPARATIFS DE MISE EN MARCHE

Les graissages et vérifications étant accomplis, procéder au
remplissage du radiateur, du réservoir d'essence et des accumulateurs
et a lewr charge avant toute opéralion de mise en marche.

A B C D & 'k iIG H

i J K [ =1 N O P
Fig. 34. — Tableau de bord et organes de commande des types grand luxe.
A) Monire. I} Commande du démarreur,
B) Ampéremetre. )y Pdédale de débrayage.
C) laterrupteur d’allumage. K) Pédale de fecin.
) Compteur totalisaleur. L) Accélerateur.
E) Eclaireur de tablier. M) Robinet d'essence,
F) Fcux de position. N) Levier de changement de sitesse.
G) Mavométre d'huile. O.) Levier de frein 4 main,
H) Jauge d'essence. P} Commwande du dispositil starter.
~ 67 =
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11 faut ensuite, avant de mettre le moteur ¢n marche :

19 S’assurer que le levier de changement de vitesse est bien au point
mort ;

29 Quvrir le robinet d'essence ;

3> METTRE LE CONTACT, CELUI-CI DOIT TOUJOURS
ETRE COUPE A L'ARRET, SOUS PEINE DE MISE -
HORS SERVICE DES ACCUS, BOBINES, etc. ;

40 Tirer le bouton aclionnant le ‘“starter”” du carburateur ;

50 Actionner la commande du démarreur jusqu'au moment ol le mo-
teur part ;

6¢ Des les premiéres cxplosions, libérer immeédiatement la commande
du contacteur de démarrage. Démarrer la voiture aprés quelques
instants, et dés que le moteur tourne régulierement. Rester sur
le ' : ol ; : ’
e’ starter” jusqu'au moment ot le moteur est réchaulié. En hiver,

! ; o= ) :
par froids rigoureux, on peut étre amené i utihiser "‘starter” et car-
burateur conjugués pendant 5 minutes environ.
Jug

Il ne faut pas actionner le démarreur d’une lagon prolongée et si
aprés quelques tentatives le moteur ne donne aucune explosion, il faut
en rechercher la cause cdtés allumage, arrivée d'essence, etc... Les
tentatives de démarrage prolongées fatiguent les accumulateurs et
peuvent rendre ensuite la mise en roule impessible. [1 ¥ a donc lieu,
en cas de mauvais départ, d'examiner les points principaux suivants :

a) Verifier si l'essence arrive bien au carburateur ;

4} Démonter les quatre bougies et verifier notamment l'écarlement
des pointes, qui ne deit pas étre supérieur a 4/10° de millimctre,
soit I'épaisseur d'une carte de visite ;

¢) Démonter le carburateur et veriher si les gicleurs ne sont pas
obstrués (voir notice carburateur);

2} Netioyer la cuve du fotteur et son fltre qui peuvent contenir de
l'eau ; .

&) Vériher le distributeur d'allumage et I'dcartement des vis platinées
(4/10° de millimétre).

DEMARRAGE
ET CHANGEMENT DE VITESSE

premiére vilesse. Pour démarrer, appuwrer a Fond avec le pied
gauche sur la pédale de débrayage, déplacer le
levier de changement de vitesse (latéralement vers la gauche. puis tirer
vers l'arriere).

— 68 —
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Si l'on sent une résistance, ne pas exercer deffort, mais
laisser revenir la pédale d’'embrayage et recommencer immédiate-
ment ]a MANCEUvVre Précédente aprés aVDir débrﬂ.yé E’\ nouveau.

Une fois le levier en position

T o 2 MARCHE
de premiere. embrayer progressi TR R
vement en levant doucement le
pied gauche tout c¢n appuyant le
pied droit sur Vaccélérateur aprés
avoir dedfl‘l‘e. le frein a main. En POINT MORT
cdte, ces trois mancuvres doivent
se faire simultanément,

Pour passer d'une vitesse a
une autre supérieure, il faut PRISE yre
toujours débrayer et relever le DIRECTE VITESSE
pied de Ja péda]e d'accélératenr
pour éviter que le moteur TFig 35. — Schéma des positions
s emballe. du levier de vitesses.

Deuxiéme vi(eSSe. Pousser le levier en avant en passanl par le
point mort, mals sans ) marquer de temps
d'arrét, puis le basculer vers la gauche pour obtenir son enclen-
chement dans la positicn de deuxiéme vitesse en avant.

Tirer le levier en AR. pour le faire pénétrer
dans le cran de 3°® en marquant un léger temps
d arrét au point mort.

Le levier ayant élé ramené au poim mort, le

pousser vers l'avant en l'appuyant vers la droite.

Pour paswer de marche avant en marche arridre, { eul indispensable
d'allendre ['arvét complel de ta vedure.

Pour passer d'une vitesse quelconque i celle immédiatement
inferieure, 1l faut, a l'inverse de la manmuvre indiquée plus haut,
laisser le pied sur la pédale d'accélérateur, pour permettre au moleur
d’augmenter sa vitesse pendant le temps trés court ou le baladeur
traverse le point mort en quittant un engrenage pour pénétrer dans
I'autre.

En route. Appuyer toujours progressivement sur I'accélérateur.
e NE OPAS LAISSER LE PIED GAUCHE SUR LA
PEDALE DE DEBRAYAGE, le placer 4 cété sur le plancher.
(Important, car en agissant autrement, J'on fatigue inutilement la
butée de débrayage et I'on risque de faire ' patiner ")

Pour ralentir, Jicher {'accelérateur et freiner progressivement au
pied. Dans le cas de nécessité d'arrét brusque, actionner les deux
freins simultanément. |I n'est pas toujours utile de débrayer pour
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freiner; cette opération ne doit se faire que pour changer de vitesse,
ou sur un coup de frein donnant a la veiture une allure correspondant
4 celle du moteur au ralenti.

Dans les descentes, laisser toujours la voiture embrayée en prise
directe et freiner avec des intervalles espacés et non pas constamment
pour éviter I'échauffement trop intense des poulies. Placer le levier
dans la position de seconde avant d'aborder une descente si celle-ai
est particuliérement abrupte, en haute montagne, par exemple, pour
freiner au moteur et ménager les garnitures des freins.

En route, il ne suffit pas de conduire, il faut étre attentif aux
sons normaux du mécanisme, et dés que J'on entend un bruit anormal,
sifflement, chocs répétes, etc., il est nécessaire d'en rechercher les

causes, au besoin en s'arrétant, pour une meilleure localisation des
recherches.

Arréf. Dés que la voiture est arrétée, ramecner le levier de
changement de vitesse au point mort, serrer le frein a
main, arréter le moteur et fermer le robinet dessence. NE PAS
OUBLIER DE COUPER LE ’CONTACT DE L'ALLUMAGE :
A L'ARRET, LANTERNES ETEINTES, L'AMPEREMETRE
DOIT ETRE AU ZERO.

— 7o —
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NEUVIEME PARTIE

CONSEILS PRATIQUES

Nous résumons ci-aprés quelques conseils pratigues :

1° Avant d’entreprendre ume sorfie.

S'assurer:
Que le réservoir contient la quantité nécessaire d'essence pour
effectuer ]'étape i

Que le graissage de la voiture est effectué et surtout que le
moteur a le plein d'huile ;

Que le radiateur est r'empli convenablement ; il est inutile de le
remp|i|' complétement: le niveau i lrois centimetres en dessous est
normal ;

Que les reins sonl bien réglés ct fonctionnent normalement ;

Que les pneus sont bien gonflés, y compris celui de la roue de
rechange I Foo al'avant et =2k, a I'arricre.

Que la trousse doutillage et les piéces de rechange sant bien enplace;

Quel'¢clectrolyte des batleries d’'accumulateursrecouvreles plaques.

20 La voiture étant préte pour la mise en m?t?b.‘.:.?

ND'U.S recom mandons 2

De s'assurer que le levier de vitesse est blen au point mort et le
levier de frein 2 main serré ;

Ide tourner le moteur quelques tours a la manivelle, surtout par
temps froid ;

De cesser d'actionner le démarreur des que le moteur donne des
explosions;

De ne pas accelérer le moteur avant quelques minutes ;

De s'assurer que le manometre indique la pression normale de
graissage : 3 kil. 500 au moins a froid ;

De s'assurer a l'aide de l'ampéreméire que la dynamo charge
normalement la batlerie 4 10 m‘npércs.

jl@peniguet.fr


mailto:jl@peniguet.fr

39 la voiture étant en marche.

Ne iﬂmais Fa.ire paﬁnel‘ l.embra.yage;
Ne jamais laisser le pied appuyé sur la pédale de débrayage
pendant la marche :

En céte, des que le régime du moteur baisse, changer de vitesse
$ 1 g
pour ne pas laisser peiner le moteur.

49 A ]‘arr_é&

Placer le levier de vitesse au point mart et secrer le frein A main ;
Arréter le moteur par linterrupteur d'allumage, placé sur le
tablier ;

Fermer ensuite le robinet d'arrivée d'essence p]acé sous le
réservoir,

RODAGE DE LA VOITURE NEUVE OU REVISEE

Les soins apportés au premier redage d’un moteur neuf ou
revisé ont wune influence considérable sur son rendement
ultérieur;, sur sa censommatlion d’huile et d'essence et méme sur
sa durée. Ce rodage, dé&ja réalisé avec loutes les pricautions
nécessaires a Pusine ou a Vatelier, ne peat étre terminé qu’a
usage méme, dans les 1.500 ou 2.00¢0 premiers kilométres para
COUT LS.

]l est recommandé pendant cette période :

1% De mélanger & l'essence ['huile Gargoyle Mobiloil ""TT™,
dans la proportion ce ¢ a 2,5 % environ, soit un litre d’huile pour
4o a 50 litres d'essence, Cela permet d'assurer un graissage parfait des
parties hautes des cylindres et des siéges de soupapes :on peutemployer,
comme mesure pour faire le mélange, le bouchon du bidan de Mobiloil
qui a une capacité de 0.025. Verser une mesure par litre d'essence.

Aprés ln période ile rodage, on peut, avec avantage, conlinuer
Uemploi de Mobiloil ““TT" en réduisant la proporticn A une mesure
par 5 litres d’essence ;

2% De ne pas dépasser Ia vitesse de 6a kilométres & 'heure en
prise directe et de 33 kilométres en deuxieme vitessc ;

3% De renouveler L'huile du moteur une premiere fois apres avoir
parcouru 550 kilométres, une deuxidme fois apres 1.000 kilomctres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage qui, si
elles restaient dans 'huile, contribueraient a 'usure vapide des parties
frottantes ;

4% De renouveler, pour les mémes raisons, I'huile de la boite de
vitesses et l'huile du pont arriere aprés les premiers Hoo kilometres
parcourus.

“

~1
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PRECAUTIONS
A PRENDRE PAR TEMPS DE GELEE

Pendant la marche en hiver, munissez volre radiatcur d'un
couvre-radiateur 4 volet.

Enlever la paleite du ventilateur par temps [Toid.

Vidanger le radiateur a chaque arrét trés prolongé de la voiture.
I1 est nécessaire pour cela de dévisser a ia fois le bouchon de vidange
situé dans 'axe du radiateur au-dessus du trou de la manivelle et auss:
le bouchon de remp]issage, car une soupape automatique sur le tuyau
de trop plein empéche Tair de rentrer dans le radiateur, d’od un
risque de vidange incompléie si I'on ne prend pas la précaution décrite
ci-dessus.

Si la voiture doit étre immobilisée assez longlemps par temps
froid, il est en outre nécessaire de vidanger une petite quantité d’eau
contenue dans la chambre des cylindres et qui ne peut pas s'évacuer

normalement par le tuyau de communication avec le radateur,

Dévisser, dans ce cas, le bouchon situé a la partie arriére
gauche du bloc-cylindre.

Méelange antigel. On peut éviter de vidanger le radiateur a chaque
------------------------------------ l‘l"rét pro]ongé €n emp]oyant un mélange .‘lntigel.
Les meélanges aniigel que lon irouve dans le commerce, & base
de glycérine ou de sels neutres, sont de qualités trés diverses et il
convient d'&tre circonspect dans leur emplol.

L'on peut réaliser soi-méme d’excellents mélanges antigel en
employant 'alcool dénaturé qui est recommandable surtout pour la
circulation peu active dans un faible rayon ou de préférence la
glycerine plus colicuse, mais qui n'offre pas, pour les grands par-
cours, Je défaut d'elimination par distillation comme cela se prodmt
pour l'alceol.

On trouvera au graphique suivant les proportions employées
pour les différenies tem pératures au-dessous de =éro.

Huiles. Pendant I'hiver, utiliser Mobiloil Arctic. Ce type d'huile
T [acilitera la mise en route.

Il y a lieu également de vidanger plus souvent en hiver pour
eviter la dilution de T'huile par I'essence qui passe par les segments
(voir page 47).

Pour la boite de vitesses et le pont arritre, employer Mobiloil
"D spéciale.
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Fig. 36. — Pourcentage pour les mélangcs ankigcl

La courbe OA R ruppurte 4aud mé|angc alCOOl et reau.
La COl.l['bE OB 1 rappnrfe au mé|;\nge alcno]. glycér;ne et eau.

1° — Pourcentage des mélanges aleanl ¢r eau pour éviter la congélation
(Courbe QA4).

Exemple. — DPar— 180, utiliser un melange contenant au meins 4o Ofo
d'aleool. — Les prnpol'tions sont Endiquécs ¢n volume. — Le radiateur
et les C)“lldf'eS contiennent 7 1. 5 d’cau au total.

oF = Pourcentage dun me']ange eaun, alcool, glycér{ne. pour éviter la
congélaiion (Courbe OR).

E.wm,nic. — Par—219, il faut au minimum 3o 9/n du luélangt: alcool, glycél‘ine,
c’est-i-dire 709/0 d'eau, 150/0 d'alcool et 15 0/o de glycdrine. — Les

proporfions sont indiquées en volume,
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Essence. En hiver, il n'y a pas de grosse dilliculté de mise en route

RET T T TR TR Y R ) . A . I3 .
avec des batteries d accumulateurs bien chargées, s le

carburateur est bien réglé et si I'on emploie ['huile Maobiloil Arctic.

Nous conseillerons toutefois I'emploi d'essence légére, Avee {'esoence
dle * poids lourd ¥, il esl pratiguement impossible dc mellre en marche
en Jessous d2 7°,

Lorsqu'on n'emploie pas de mélange antigel, le départ est consi-
dérablement simplifié lorsqu'on peut remplir le radiateur et le moteur
avec de l'eau chaude ou si l'on utilise un réchauffeur auxiliaire.

Par des temps trés froids et si 'on emploie la voifure pour des petiles
courses fréquemment répélées enfre lesquelles le moleur se refroidit (voiture du
Docteur par exemple). il y a intérét a forcer la richesse du mélange par
Vadoplion d'ua gicleur spécial donnan{ un débif plus imporiant, Se renseigner
direclement auprés du conslructear du carburaicur sur le numére du gicleur &
adopter.

Batterie d’ accumulaieurs. Les ac_cumu]aleum perdent, en pratigue,
................. DABE - an o} o » Sy Gl L elec(r:que
par degré centigrade au-dessous de + 1590 ; un bac de 45 amperes
ne donne plus que 3z ampéres & zéro et 22 amperes 8 — 107 De la,
une Prerﬂ‘lél'e source de dilnc“ltés.

D'autre part, les batteries sont, par temps [roid, Fatiguces
anormalement parce que le moteur est plus diflicile & melire en
routc ef que I'on roule plus souvent avec lanlernes ou phares
allumes. Il faut donc surveiller plus atientivement en hiver le régime
de charge et économiser la batterie en tournant que]ques lours a la
manivelle, avant la mise en marche au démarreur, pour dégommer les

cylindres.
CONSEILS POUR L'ETE

Dés les premieres chaleurs, remelire la palette du ventilateur.
Vérifier plus souvent le remplissage des batleries.

Veérifier la tension de Ja courroie de ventilateur.

Pour le graissage du moleur, employer Mobiloil g T TR

jl@peniguet.fr


mailto:jl@peniguet.fr

TABLE DES MATIERES

Quelques mots de présentation, 3 Recommandations importanies.
Période de rodage. .. .. .. B Caractéristiques principales ..

PREMIERE PARTIE

Description du chdssis. .. .. 15 :I Amortisseurs h)‘drau]iques.

DEUXIEME PARTIE
CARBURATEUR

1
Carburateor Startee .. .. .. 29 | Carburateur principal.. ..
Fonctionnement .., . .. .. 3a | Régh\gcs .

TROISIEME PARTIE
REGLAGE DU MOQTEUR

Soupapes .. 3 i | AES Allumage
Réglage de la dlstubutlon =36 Ventilateur. .

QUATRIEME PARTIE
REGLAGES ET MONTAGE DU CHASSIS
[T 0 1 . " Réglage des freins. .

Dinection ses wa b #o e o 439 Pont arciére .,
CINQUIEME PARTIR
Graissage du Moleur

Pompe EERE s o o i e 44 I Remplissage du moteur, ..
Huiles a utiliser .. .. .. . 46 |I Vidanges d'huile

Gralssage du Chassis

. | -
Chaque semaine ou tous les | Chaque mois ou tousles 1 500 ki-

Soo kilométres . .. .. .. 48 lemitres . .

SIXIEME PARTIE
ENTRETIEN DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

Baiterie d’accumulateurs .. . Y R
Dinamion G fs sk el me it 56 | Conseils de dupannage

SEPTIEME PARTIE
ENTRETIEN DE LA VOITURE

Ehatirert, A9 A, B 5 4 4. 363 | Carrosserie .
HUITIEME PARTIE
CONDUITE DE LA VOITURE

Préparatifs de mise en marche. 67 II Démarrage et chang® de vilesse.

NEUVIEME PARTIE
CONSEILS PRATIQUES

Avant d’entreprendre une soctie. 71 Précautions par temps do gelee.

Voiture neuve ou revisde . . 72 Conscils pour I'été

L1

W
RSN

43

46
47

L8
6

68

Nt
or

Imbp. H. DrgvaL, 27, rue de Seine, ['arig,

jl@peniguet.fr


mailto:jl@peniguet.fr

_T‘E
vg_;i
> L
1
=
!
S
5
5
£

] —-—
"

j 4 2 iy e,
T e Ly o < SIS (R A
A LT s [t ) 5 e S ol L Y Lo
VEERR kN g A T il e N R
i _.i a1 ¥ D & g o !_. il ~5 "‘ !-i_lr’_'_ﬂ L |,‘4h5 | “?i"v" :IF. [
o "'f g _'.l-" & "el‘)'.l. ‘._J;l' 'I"-;: jr [ ST 2Eyett ._‘-—_ J‘: 4
By .‘.LL"‘! S L ‘l—quf Fac AL 2 e |' l"fl,“' b, e |
- § .'J.:,. I'-ﬁ"lllr* e PSR SR M ,,‘"F—-F H'l.'-{‘.' Y - ‘I
'_“L TN AN “"':-\. F '.',f.pl_‘,_ll-u I “'."_ -_‘:" S N 1 il
S ?",';“;:‘J‘e.'ﬂ{‘f SO - PRLCLasrn | P R T
TI:" \ Ik ';4"'_5 ) ﬂ Jata o = "I.‘"" '.‘ - -':.tf‘, ‘,r". I"l“ "!' L4 T-‘I.".‘l ‘.,%
=1 '} is s’i’l"“'l "Eat -;; ‘:{.' ﬁ‘ Hjﬂ 5 } o __"g_,ft_h_':r‘_.ll.-‘ ll* jJ].
s SRS (1 £ e T e P':Iﬁ'-‘rl‘l-'lw - -'-!ﬂf,y ~.‘:_,|‘ e
1 P iy = S0 -"J'\..’;" L |:.‘l 155 Ll ‘,_'r . -b-i.”,:"l.'.
e . AR Lt e
I | % ¥ | +

L ‘\ ==

»| M
N
e
- 3 '
e

e, . Ei
- o

-~
A

By

;

ye



._;_Tl‘ - :_'__'I‘si-.'hb"]l ‘:' ﬂr_ :_.

LA T
L [

1)) ! b :
1 v |
Bel
|

| ) -

Sy
MR
R :".f *1‘*1 'Ilﬁ'H E::w e
e ot ol
hn e ks,

r'

.;u 't
N~
.1.*,’|






