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La 401 fut le seul nouvean modile #xposé par Peugeot sur sen stand duw Salon
1934, Les trois autres voitures de Sochauwx étaient bes 201 et 301 (certes modernisdes
) ed 1a 601 lancée au printemps

pour 1935 mais déja o

" &

1934, guelques mois done avamt 'ouveriure du Salen, La 401 conmcrétisait la
volonté de Peugent d'8tre présend dans tons les créneaux du marché ; cette 10 CV

depuis pi 1
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venait en effel s'intercaler tout & faif logiguemend entre la 8 CV 301 et ia 12 CV
601, La 401 connuwi d'emblée vo grand succés et pourtand, ce fat 'un des modiles
les plus éphéméres de I‘Instulre de Peugeat : un an
elle Fat irrémédiahl

ne 86/30 — 21 AQUT 1986

Aprés sa mai €,

modertie mécaniquement el esthéliquement,

par la ré 402, besuconp plus

Malgré sa coutte existence, 1a 401 fut 'une des Peugeot les plus appréciess et sa produc-
tion atteignit 13545 exemplaires, tandis que celle de la 601 — au cours de la méme anneée-
modéle 1935 — ne dépassait pas 1 985 unités. La 401 dit une bonne part de san succes & son
caractére ratsonnable. Elle combla le *tron' important gui existait dans la gamme Peugent
1934 entre a 304, économique mais étriquée, et la 601, cossue mais assez coliteuse et pas
toujours trés fable, La 400 apparud comme une voiture de juste miliew, ni trop pelite ni
trop grande. A cette notion d’équilibre, elle ajouta deux autres facteurs positifs © d'une part
sa robustesse, en particulier celle de sen paisible moteur pour lequel on avait recherché la
soltditg plutdt que 1a nervosité ; dlautre part, la richesse de sa pamme de carrosserie : pas
mains de huit pour le chissis normal type 401 D et trods pour le chissis long type 401 DL

- Deux de ces caisses provenaient des ateliers du carrossier alsacien Meulemeester mais elles
Etalent intégrées a la gamme Peugeot et figuraient au catalogus 1935 dd constructeur. La
401 I» existait aussi en coupé Eclipse transformable flectriquement ; le pavillon tolé de ce
modéle [uxueux s'escamotait Lotalement en quelques secondes dans le coflre arriére. Lori-
gine des Peugeot Echipse remontait 4 1933, lorsque Georges Paulin {dentiste de son état
mais styliste par passion) avait demandd 4 son ami Marcel Pourtout de Tui carrosser le pro-
Lotype de la stngulitre voiture décapotable qu’il vepait d’inventer. Aprés avoir fait breveter
son systéme, . Paulin I'avail proposé & Darl’Mat, 'un des principaux concessionnaires
Peugeot qui venait justement de s’adresser 4 Pourtoul pour obtenir un modéle de petite
série personnalisé. Expérimentée sur les 301 et 601 & partir du printemps 1934, la carrosserie

Sl

Eclipse fut également adaptée & la 40! dont clic constitua le modéle “haul de gamme™’ &
partir de Phiver 1934/35, Les huit autres 401 étaient habillées directement par 'usine, y
compris le taxi type DLT sur chassis long, produit en 1,803 exemplaircs ; ces véhicules
furent les premiers taxis parisiens équipés d™un chauffage et d'une T.S.F. Les taxis DLT,
ainsi gue toutes fes conduites intérieurcs Peugeot 1935, se singulatisaient par leur partie
postérieure — dite en ‘‘queue de castor” — dont le pavillon trés bambé se lerminait en
pointe, Ces Pengeot offraient un avantage dont la pluparl des rivales ne disposaient pas
encore : elles possédaient en effet un coffre & bagages intégré 4 la caisse dont I’acess était
passible de Uextéricur fdans les Traction Avant Citrogn, Renanlt Celta i Nerva et bien
d’antres, il fallait s faufiler derriére la banquette arridre pour atieindre les bagages ; cerlai-
NES COACUrTentes conservaient méme encore les vieillottes malles ajouiées, genre Coquille).

Sur le plan techmique, la 401 restait fidéle aux principes adoptés par ses aindes. Son
moteur 4 cylindres setf-amorti 4 soupapes tatérales dérivait du 301, 4 I"alésage prés. 5a boite
de vilesses silencieuse avec Synchromesh, son chissis bloctube et ses roues avant indépen-
dantes s'inspiraient aussi des 301 et 601,

Malgré son bon impact avprés du public, la 481 ne fut qu’une voiture de transition car
Peugeot avait besoin d'un modéle plus moderne pour figurer honorablement dans la classe
des 10711 CV on Citrogn venait de faire une entrée fracassante. A cause de cela, et bien
qu’elle p'att méme pas atteint son premier anniversaire, la 401 fut sacrifiée i ta veille du
Salon 1935 au profit de la 402,

MOTEUR, == 4 cytindres en ligne.
Cylindrée - 1. 723 cm’. Alfésage,
course 1 78 % 90 mm. Puissance fiscale
It CV. Puissance réelle: 44ch. a
3.500 te/mn. Tauy de compression @ &
a 1. Culasse en fonte {sauf sur trente
moieurs équipds d'une culasse en alu-
miniwm permettans d'atieindre une
puiseance réelle de 47 ¢h.). Distribu-
1ign par soupagpes latérakes et arbre &
cames fatérat. Yilebrequin 4 1 palires.
Alimentation par un carburareur Soley
type 30 BHFD avec huse de 25 sur des
401 T2 an de 22 sur les 401 D1, ou de
19 sur les taxis 8 DT | céservoir de
45 litres disposé 3 'AY. Allumage par
batieric ¢ deleg, ordre d'allumage |
1.3.4.2 ; corrccleur o'avance monié
sur toutes bes Feugeot 1935, Graissage
s0us pression avee régulpicur de tem-
péraiure d*huile moné sur les modeles
Crand Tourisme {ce disposiif permet
de maintenir constamment hudle 3
une tempéraiure inléricure & 90°, lui
conservanl  ainsi lout son pouvoir
Jubrifiant) ; conlenance du carter 7
litres, Reflroidissennent par gau ; conte-
nance du circuit - 10,5 litres. Equipe-
menl €lectrigne 12 volts, 45 AH. Sus-
pension du motewr scif-amonie, réali-
sant la liaison du mateur avee e chas-
sis au moyen d'un jeu de quatre silent-
blocs en matiére élastique, & Mexibilitg
longitudinalz ou latérale variable.

CARACTERISTIQUES DE LA PEUGEDT 401

TRANSMISSION, — Classigue aux
raues arridgte. Emhrayage monodisque
sec. Boite 3 vitesses (20 et 3¢ synchromi-
sdes, 2% silencieuse), commandée par
un |ewier eentral aw plancher | rapports
de demultiplication @ premidre 0,260 ;
seconde 0,578 ; troisigme 1,00 mar-
che arricre 0,216, Paol arriére & vis ol
roug tangenle {¥is en dessous), avec
couple de d w20 fdx 32 ou 4% 23 pour
et 401 DL ou DLT); demubiplica-
tion - 19 (0,181 ou 8,173 pour les
461 DL ou DLT) .

FREINS. — Mécaniques, duo-servo
Bendix, avec tambour st les guatre
Toues.

SUSPEMNSION. — AY 4 roues indé-
pendantcs aver ressort itansversal i
lames. AR & essicu rigide avee resscrts
lopgitudinaux & lamey. Amortiscenrs
hydrauliques & double effer a 'AV et a
I'AR.

DIRECTION. — A vis et roue dentés,
avec volant 4 gauche. Toutes les Faus
pent 1935 sond tquipiées d'um nouvean
flector de dircciion améliarant I dog-
ceur ¢t la précision. Rayoo de bra-
quagc: 5,50m pour Jos 401 LI
5,50 m pour les 431 DL,

PNEUS. — 150440 sur les 401 D ;
160 = 40 sur les 401 DL,

DIMENS|GNS. — Empattement |
%l em 401 DL 3153 cm). Voic

¥ o129 cm. Voie AR @ 135 om. Los-
gueur 1otake de 1a conduite intéricure [a
plus cowmante ! 452 em {limousing

4| DL ou taxi @ 467 cm). Largeur
totale ;180 cmn. Hautewr ;. 18} cm
A BL : 162 om)

POIDS. — Variable en fanction de la
cartosserie. Chassis nu de fa 401 D ;
T30 kg (40l DL : 7630 kgl Conduite
intéricure 6 glaces 401 B2 1170 kg,
Autres modéles 401 D de 1120 kg
pour e roadster 3 1.290 kg pour le
coupd rransformable Eclipse, Limou-

sine Tamiliale 408 DL @ 1260 ke ; taxi
401 DLT ; 1.2%) ke.
WITESSE MAXL — 100 & 105 km/h

{sclun carrosserie) pour les 40 D ;
92 km/h pour la a1 DL,

PRIX. — Berline 4 places - 22600 T,
Conduile inlerieare 6 glaces ;
22.900 F. Coach tflé d'usine et coach
décapotable dusing ; 37000 F, Coach
t6d¢ Meulemeester el coach décapota-
ble Meulemeester © 2B.000 F. Roads-
1er @ 26,000 F. Coupé iransformable

Eclipse ! 34.750 F. Familiale 7 places
401 Di, 0 24.%00 F. Commerciale
401 DL 21900 F. Taxi: prix sur
devis.

Selon un privcipe qui vevalt & Eve adapré & fa grande séric par Peugeot, fa 401
béngficiail pien entendu de ropes avant indépendanies. Sur cette voe de face, on
discerne fe ressort iransversal (A} avec ses points o ‘arficalation ©, les biellesies (5}
avec leurs axes d’articuiziion D e E, fes bras (F) du triangle o ‘antefage supportant
fes réacrions du freinage, les amoertisseurs (G,
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i LES 8 CARROSSERIES 401 D SUR CHASSIS NORMAL

CONDUITE INTERIEURE:
CR-\ND LUME 4is

— Lo berime ¢ plocer
407 £, an cenire du Stand
‘cugeel du Salon de
Puris 1934, A Porvieve
plan, on apercoit le dos
Bombe dif *guene de tas-
tor' deg conduites inté-
rieures Peugeor 1935,

— Les desginateurs
publicitaires de {'épogue
1 hégtgienr pas & fricher
aifégrement avec les pro-
poriions des voitures.
Chuetle diffiverce entre fa
401 du catalogue (fon! e
capor poNrralt abriter
ou & cyliedres L) el la
voititre reetle aioe dimen-
Siong plus modestes.

— Le coach 16fé carrpssé
&1 peifte série par Pusing
c¢ modde érm parfols
baptisé “coach goif .

— Le roadster éfait fivra-
big avec des roues ordi-
nafres munies de fantes &
voile pletr ou des rones d P
rapiE COMtIe §ef D oer
derniéres  figuralent  ao
catalogiee di consfrue-
Fewer fen mddailion).

— Le coach décapotable
d'usine coitalt le méme
prix gue le coach golf et il
£ Feprenaif fout le bas de
enixse. Cap doux modides
rmesiiratent 435 om, seit 3
e plus gue les conduites
REErTesEs.

- Le coock 4 places
Meulermeester, corrossé
hors de usine mais
verdis par fe réveau Pei-
geor.

COACH &0t

— Le coupé fransforma-

o ble Eclipse {appelé ausst
CARRIOLET TOLE 4= : cabriclet 156). L oever-
Tendarsiable  eagpermirs. ture of fa fermiciure ifu

i i o s i sl At b R Tt fenr pavillen de ce modde
e B L e e o g -t s'effertuaient dectvigle-
MR o g e rmegmr, L. Echipse offrait 2
rgre vr-..m Erim Fdemeniis o L o 1 places ef sesrail
= e
Intérigurey,

— Le coach décapotabie
MMenlemeesier, dont le
bay de coisse éait sembla-
bl d celul dit copch 4 gla-
L85 proverans du mie
carrossier. Les 401 D
Meulemeester éftaient
gérement plus courfes
qrie lex condiiiter intériea -
ves de sérfe : 449 e au
liew dle 452,

CONDUITE DIERIBTINE
COMITHRIIANE,

\p " . g | GiANT AT 41

T

S i

iale Halt Hyrable avec un hayon

— La

- [ € taxi recevall un pare-chocs rectifigne Jl‘mpkf e‘ ef if n'avait pas

- La canduire intérieure fnmdm.‘e 7 p."aces disposail de dﬂu’ stira-
ponrtias face 4 ta raure, a¢ feux sur les ailes, arridre simple au double,
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I UNE AUTO PAR MOI/S
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A I'occasion du luncement de la 605, il nous u semblé intéressant de jeler un regard
sur Fa derniére Peugeot 6 cylindres d*avani-guerre. Comme la 605 aujoord’hui, la
60 représenta 55 ans plus 16t le hamt de gamme de [a firme de Socheux. Elle aussi
ressembiait beaucoup a by 4 cylindres dont elle dérivail : Ia 301 de I'"époque occupait
& pen prés o situation actuelle de la 405, La ressemblance entre fes 605 el 405 esi

grande celte des 601 e I!l}l ne I’ elull pas moing, fewrs silboueties s confondaient,
i Lz lomg prés. Soul pour la 605 que la ressemblance s'arvéle
I : la 611 ne connut en effet gu’une carriére éphéére d'a peine un an et demi et
sa preduction se limita 3 4.000 cxemplalres. Apris elle, Pengeot abandonna les 6
cylindres pendunt 40 ans @ jusqu’a In 604 révélée au Safon e Gengve 1975,

LA PEUGEOT 601 (1934-1935)

La 601 Peugeot dans sa version transformable glectrique dont une vingtaine d’exemplaires seulemant lurent construits. Develiu tarigsime, un de CEF COUPEs Ecl]pse est expose au_lourd hui
dans le nouveau musée de I'Automaobile de Muriaux {Jura suisse) inaugure en juillct dernier.

Lorsqu'elle avait stoppé la fabrication de 1a 13 CV “Six™ au cours de I'hiver 1931-32, la firme
de Sochaux s*était privée d'une clientéle aimant davantage le confort que les performances. Afin
de reirouver cette clientéle non népligeable (prés de dix mille 12 CV “Six™* avaient éié produites),
Peugeot langa la 601 ¢ 5 mai 1934, marquant ainsi son retour dans la catégorie des 6 eylindres.

A part son moteur et sa longueur, la 601 présentait de nombreux points cormmuns avec les antres
Peugeot 1934, Au niveau de la carvossetie elle épousait la forme de 1a 4 cylindres 301 mais son
capot allongé 1a faisait dvidetminent bénéficier d’une silhouette plus flattense. Au niveau de la tech-
nique, la 601 restait également proche des 201 et 301 ; elle reprenait notamment les roues avant
indépendantes, le cadre bloc-tube et la transmission a vis. Son moteur 6 cylindres de 2,15 1. conser-
vait des soupapes latérales ; il était muni d’un régalatene de température d'huile. La boite du type
“synchromesh’™ disposait de trois vilesses silencieuses, avec synchronisation sur les 2= e 3 rap-
ports. Le chiissis de 1a 601 exista J'embiée en deux Lypes @ normal et long, ve qui permit 4 Pevgeol
d'offtir un choix de sepl carrasseries dés le lancement au printemps 1934, choix qui fut porté 4
dix carrosseries dans la gamme 1935, Les modéles 1935 différaient peu des modéles 1934 ; on les
reconnaissail surtoul 4 leurs phares abaissés, 4 leurs poignées de capot allongées qui remplacérent
les petits tampons ronds des 601 injtiales, 4 leurs feux de position et a leurs parechocs galbés plus
élégants ; courant 19335, certaines 601 regurent aussi des jantes 4 voile ajouré.

Peu rapides (environ 100 ki/h) o pas particulidrement brillantes, ks 601 devaient d*abord compter
sut lewr souplesse, sur leur habitabilitd généreuse (en versions longues) et sur I'#égance de leurs
carrosseries. Celles-ci existérent au début en berline, roadster et coach décapotable sur le chissis
normal ; en limousine familiale, berline aérodynamique, coach sport et caoach profilé sur le chissis
long. A partir du Salon 1934, les berline et limousine Familiale profitérent d’une ligne dite *“aérody-
namique’’, simultanément, la gamme des 601 normales s'enrichit d'un nouveau coach, d’ua nou-
veau cabriolet et surlout dun coupé ‘Eclipse” transformable électriquement. Ce modéle original
comportait un toit métallique commandé par une tringlerie actionnée A aide d'un moteur électri-
que. Les prototypes de [a Peugeot Eclipse naquirent au printemps 1934 price a la rencontre de

trois hommes : Darl"Mat, I'un des principatx concessionnaires Peugeot, mstallé rue Malar a Paris,
Marcel Pourtout carrossier 4 Kueil et Georges Faulin ; ec dernier &tail dentiste mais il occupait
tous ses loisirs en dessinant ces projets d'anlomobiles pour M. Pourtout. En 1933, G. Paulin ima-
gina un systéme de toil rigide $"escametant entigrerment dans Je coffre arriére de la voiture. [l fit
breveter son invention, |a baptisa Eclipse et ly soumit 4 M, Pourtout auquel Darl’Mat venait jusie-
ment de demander Pélude d'un modéle original sur la base d’une Peugeot. Ainsi apparureni les
Peugeot Bclipse aux premiers beawx jours de 1934, appelées aussi les voitures Paulin ; ces transfor-
mables Murent montdes le plus souvent sur des chissis 601 mais eiles existérent aussi en 301,

Construites senlement en pelite série (21 exemplaires), es 601 Eclipse sont devenues rarissimes
€t méme Peugeot h'en posséde pas dans sa collection. Pourtant, dans un musée voisin — celui
de Muriaux situé dans |z lura suisse, & une soixantaine de kilometres de Montbéliard — il en existe
encore une visible dans un parfait état, dont le mécanisme de transformation s’anime électrique-
ment devant les visiteurs, Inauguré en juilfet dernier dans un batiment moderne baigné de lumitre
naturelle, ce nouvean musée de FAutomobile de Muriaux (*) apparait comme particuliérement
intéressant. 1l contient prés de 50 voitures dont certaines sont des pidces vraiment exceptionnelles,
introuvables ailleurs {par exemple la 601 Eclipse, la Ferran de "acteur Clint Eastwood ou encore
des Talbot ef Delahaye carrossées en Suisse par Graber et Ramseier). Toute l'exposition de Muriagx
reposc sur g théme des voiturcs de sport : coupés, roadsters et cabriolets ; le rez-de-chaussée abrite
les modéles du début du sitvle jusgu’aux années 30 {cette décenmie élapt richement reprisentée}
tandis que le premier ftage sl réserve aux voitures des années 40450 et suivantes. Un excellent
il pour-une promenade dominicale qui, de plus, ne pose aucun probléme de stationnement pour
les visiteurs car il s¢ trouve en milien rural ; caléléna et bibliothégue atienantes,

41 Mustle de MAutormohile de Murlayy, proprigtaire Claude Frésard, CH-2338 Muriaus (Franches-Montagnes
Sursse), (&l 039751 10.40. Quers tonte Fannée sauf four de Nodl ef four de I'An.

CARACTERISTIQUES DE LA PEUGEOT 601

MOTEUR - 6 cylindres en ligne.
Cylindrée : 2,148 cm*. Alésage,
course : 72 % 88 mm. Puissance fis-
cale : 12 CV. Puissance reelle : 60 ch
4 3.500 tr/mn. Taux de compres-
sion : 64 1. Culasse en fonte, Distri-
bution par soupapes [atérales el arbre
4 cames latdral. Vilebrequina 4
paliers. Alimentation par un carbu-
rateur Solex double corps ; réservoir
de 60 Titres en 1934 (65 1. en 1935).
Allumage par batterie et delco ; cor-

recieur davance monid sut loutes les

_Peugeot 1935, Graissage sous pression
avee régulateur de lempérature
d'huile {ce dispositif permet de main-
tenir constamment 'huile 3 une tem-
pérature inlérieure 4 90 °, lui conser-

vant ainsi lott son pouvoir lubri-
fiant) ; contenance du career : 10litres
dant 2 pour 'arbre & cames. Refroi-
dissernent par eay : contenance du
clreuit : 13 litres. Equipement gleclri-
que 12 volts. Suspension du moteur
self-amortie, réalisant fa liaison du
moteur avee le chiissis aw moyen d'un
Ju sifentblocs oo matiére élastique, A
flexibilité longitudinale ou latérale
variable.

TRANSMISSION - Classique aux
roues arriére. Embrayage monodis-
que sec. Boite 3 vitesses (2° et 3¢
synchronisées), commandée par un
levier central au plancher ; rapports
de démultiptication : premiére 0,267 ;

stvonde 0,578 ; troisigme 1,00 ; mar-.

che arrigre 0,211, Pont arrigre 3 vis
et roue tangente (vis en desous), avec
couple de 4% 20, 4% 21 ou 4% 22 ;
démultiplication 0,200 0u 0,190 qu
1,181

FREINS - Mécaniques, duo-servo
Bendix, avec tambour sur Ies qualre
FOues.

SUSPENSION -A Y 3 roues indépen-
dantes avee ressort transversal 4
lames. AR 3 essient rigide avec ressorts
longitudinaux 4 lames. Amortisseurs
hydrauliques 4 doubleeffela 'AV et
al'AR.

DIRECTION - A vis ef roue denlée,
avec volant & gauche. Toutes les Peu-

god 1935 soni equipées o un nouveau - - .

flector de direction améliorant L1 dou-
ceur et lu pécision. Rayon de bra-
quage : F.E0 & 6,20 m selon
empatteinent.

PNEUS - [60 % 40

DIMENSIONS - Empattement :
208,53 cmien 1934, 307,5 cmen 1935,
(601 longues ; 320,5 cm et 342 cm).
Voie AV, 129 cn. Voie AR :
135 cm. Longueur totale de la con-
duite intérieure la plus courante :
480 cm {limousing 515 cm). Largeur
totale : b6 cm. Hauteur : 160 4
164 ctn selon carrosserie.

POIDS - Variable en lonction de la

carrossenc. Chassis nu de la 601 nor-
male :

850 kg {longue : B8O kg). -

Conduite intéricure 6 glaces
1.330 kg ; autres 801 normales de
1.230 kg pour le roadster & 1.436 kg
paur |e coupé transformable Eclipse.
Limousine famiRale longue - 1383 kg,

¥ITESSE - 100 3 105 km/h.

PRIX - Conduite intérieure 6 glaces :
29,500 F. Coach 181¢ e coach déca-
‘potable ¢ 36.000 . Roadster -
32.000 F. Coupé transformable
Eclipse : 39.750 F. Familiale 7 pla-
<eg ;33,000 F ; berline aérodynami-
que ; 36,000 F, coach sport;
36.000 F ; coach profilé : 17.000 F
{ces 4 derniers modéles sur chissis
long).
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LES 601 1934

Les prenvéres conduites
inttirieures (04 conservaient
les calsses carrdes” des 20f
et 3O vues au Salon de
VAutomobile d'octobre
1933, Elfes comportaient
des parc-chocs 4 lame plate
ef des phares placés asser
hawe | Jeurs feux di position
avaleat la méme forme
“obus’" que les phares et
ferr capot recevait des petits
Bmpons ronds latéraox en
gliise de poignée.

A gauche : fes premiéres
601 surchissis aprmal, car-
rossées ici en berline et
roadster (les roues & rayons
de ce dermier dtalent
optionneiies),

A droite - le3 premijéres &
sur chdssis long dans feurs
versions familiale & gfaces
€t berline adrodynamique
{ceite derniére avec une
curieuse “robe & {raine™).

LES 601 1935

A partir du Salon 1934, les
conduites ntérfeurss 601
repirent fes nouvelles cais-
sex & dos rond montées
aussi sur fes 204, 301 ef 401,
Simuftanement, fes phiares
se fixérent plus bas et les
feux de posirion sur les affes
avant adopiérant ine forme
profifée ; fes tampons
ronds latéraux du capot
furent remplaceds par des
poignées longues, De nou-
veaux pare-chocs cintres er
bombes dquiperent auss! les
601 dr fa gamme 1935 | s
remplacerent progressive-
mentfes parechocs 4 lame
Plate.

& MODELES

SUR CHASSIS NORMAL
A gauche, les trois carmos-
series tolées de la gamme
601 normale 1935 ; de baut
en bas : nauvelle conduite
intérievre & glaces a dos
rond, nouvean ooach, nou-
veau coupé Eelipse trans-
formable électriquement.

A droite, les trois carrossc-
ries décapoiables de la
gamme 601 notmale 1935 ;
de hatt en bas : roadster,
nouvealt cabriolet avec
encadrement de porte fixe,
rouveau cabriolet entigre-
ment décapotable.

4 MODELES
SUR CHASSIS LONG

A ganche, les deux condisi-
tes fntéricures de fa gamme
601 longue 1935 ; de haut
en bas : nouvelle fimousine
familiale & dos rond et ber-
line adrodynartiigue fdébar-
rassée de sa “robed traine”
vue Fannée précédente).

A droite, les deux coaches
de la gamme 607 fongue
1935 ; de baut en bas :
coach sport et coach profié
{tous detx ddid vus Paande
précédenie}.
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