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Avec la famille des 201 gue nous avons pré dans les
L¥A des 20/12/90 et 24/01/91, la 301 constitna D'essentiel de la gamme
Peugeol dang la premiére moitié des années 30. Modile trés rénssi et bien
équilibré, ta 301 assura parfaitement la prolongation de la 201 et elle con-
tribua au bon redémarrage de la firme sochalienne aprés la difficite période
économique qui sévit en France autour de 1930, Chez Peugeot comme ailleurs,
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les cadences se sont cffondrées en 1932 mais 1 figwe 2 po se sortle de ce
mavvais pas plus Facilement gue-ses concurTenis; griice bien sir & P excel-
lente 201 dont le rapport pnx!performances orT dait exact t Ay’
difficiles conditions de "époque mais grice aussi ala ‘301 qui redonna &
Peugeol une position prépondérante dans [a clagse des voitures de moyen-
ne cylmdréc.

La toute premmiére conduile inldreure 301, reconnaissable 4 son capot dold de seulement qualre valels de refroldissement par ofté.

Au début de I'€t€ 1932 apparail 1a nouvelie 301 Trés appareniée & la 201, elle concrétise
{a nouvelle et heureuse politique rationnelle choisie par Pengeol. Dis sa présentation, la 301
{batisée Confort comme la 201} est proposée en quaire carrosseries ; conduite inlériesare six
glaces, coach dit aussi “‘berline de voyage'’, roadster et cabriolel décapotable; la conduite
intérieure regott un capot A quatre volels d"aération seulement tandis que lcs trois autres modéles
ont un capot A cing volets. Comme pour la 201 Confort lancée quelques mois plus tot, le
principal atoul méeanique de ta 301 réstdc dans ses roues indépendantes sur lesquelles Peu-
geot axe toules ses publicilés,

Exlrapolation de la 201 dont on retrouve les lignes générales, le chissis bloctube de la
301 Conlort (ou 301 C) est plus long que celui (nom hlociube) de 1a 201, ce gui permet d’amé-
nager des carrosseries 2 six glaces, Moins modeme que celle de 'avant, la suspension arrigre
conserve un essieu rigide: elle comporte des demi-cantilevers inversés et obliques. La 301
11'évolue presque pas & 1'occasion du Salon d'octobre 1932; elle vient d’étre lancée trois
snois plus e et ne nécessite donc aucune amélioration, La seule modification visible con-
cerne la conduite intérienre qui regoil un capol 4 cing volels de relroidissement. Une autre
différence apparafira en fin d"année avec le remplacement de la calandre initiale par une
nouvelle sans barrettes horizontales. En 1933, 1a gamme des 301 s'enrichit de carrosseries
modernisées donl certaines {celles de la berline par exempie) annoncent déja la ligne des
Peugeot de I'année suivante. Le catalogue de févrigr 1933 propose huit types de carrosse-

ries ; conduite intérisure six glaces, berling, coach {ou berline de voyape), roadsier, cabrio-
let décopotable, coupé golf aver portes €largies et panneaux de custades 16185, cabriolet golf
{dérivé dircctement du précédent modile) et faux-cabriclet. Cette demigre carrosserie est
une berline quatre portes avec un amigre décroché et une poupe arrondie semblable 4 celle
des cabriolets.

Paralltlement A cetle gamnme de voltures de tounsme, Peugeot propose poor 1933 uvne
limousine sepl places ou commerciale sur un chiissis allongé d'une vingtaine de centima-
tres. Dians sa premidre version 301 M constrite de juillet 3 décembre 1932, cette voiture
reste proche de Iz 201; elle n’a pas encore de chéssis bloctube ni de roues avant indépendan-
tes. La version 301 CL, lancée en janvier 1933, différe de 1a 301 M par son chissis bloctube,
ses roues avant indépendantes, ses demi-cantilevers arridre inversés et sa carrosserie amon-
die plus moderne.

Les premigres 301 de 1932 et 1933 sont fort bien accueillies par la clienttle. Entre le
printemps 1932 et le mois d'avril 1933, 20.72% exemplaires de 1a 301 Confort seront vendus
{non compris les chiffres de la 301 Longue qui représentent environ 10 % de commandes
supplémeniaires),

La pamme de ces Peugeat 1,5 litres se développera encore en 1934, puis elle sera concur-
rencée en 1935 parla 1,7 Jitres 401 (vue dans LVA de 21/8/86).Nous suivrons cette &volu-
tion dang I'une de nos édilions du mois prochain,

CARACTERISTIQUES DES PREMIERES 301 PEUGEOT 1932-33

TYPE 301 C

MOTEUR - 4 cylindres en ligne.
Cylindrée : 1.465 cn?. Alésage, cour-
se; 72%%) mm, Poissance Ascale :
8 CV. Fuissance réelle: 3 ch i
3.500 wfmn. Taux de compression: 6.
Culasse en fonte. Vilebrequin 3 2
patiers. Soupupes tatérates. Carbura-
teur Solex horizontal type 30 FHDS;
1€serveir 3 essence de 47 litres, Grais-
sage sous pression. Atlumage par
bobine, deleo ot batterie séparée en
deux blocs de 6V 45 Ah. Refroidis-
seent par eau aves pOMpE; circuit
de 10 litres.

TRANSMISSION - Classique aux
roues arrigre. Embrayage 2 <lisque uni-
que. Bolte 3 vitesses non synchoni-
sée. Pont arvidre 4 roue et vis sans fing
couple 423,

FREINS - A commande mécanigue
avec tambours sur les 4 roues.
DIRECTION - A vis el roue dentée;
myon de braguage: 5,70 m.
SUSPENSION - Avant & roues indé-
pendantes, arrite 3 cssien rigide. Res-
sort transversal 3 lames & 1 avant,

demi-ressorls cantifevers obliques et
itversés & I'amane,

PNEUS - 150x40.
DMMENSIONS - Empaliement :
270 cm jesqu'ad 1'automna 1932 puis
272 cm. Voie avant 120cm. Voie
arviére: 124 em sur les 3,500 premiers
madles, puis 126, puis 134 cm A par-
tir de I"hiver {932/33. Longueur,;
415 cm; Largeur: 144 om. Hawteur:
166 cm.

POIDS - En ordre de marche:
1050 kg.

YITESSE - 90 km/h.

PRIX - Premigre gamme du prin-
ternps 1932; conduite intéreum § gla-
ces 24 800 F; coach 28,0080 F; roads-
ter 26,000 F et cabriolet 26,5300 F,

Gamme 1933 (tarif de Evnier):
oondutte intérienre nomale 19900 F;
condoite intérieure grand luxe
22 800 F; roadster 26.000 F; cabrio-
il 26500 F berline 24.200 F; coach
26000 F, coach golf 26.000 F; ca-
briglet golf 27.000 F; faux-cabriolet
26900 F,

TYPE 301 M

Version longue encore proche de
[a 201; merhie molewr 1.5 litres type
SER et mémes caractéristiques que la
301 C, sauf: essiou avant rigide, res-
sorts classiques avant/acnigre, Rapport
du pont: 4x23, Rayon de braquage:
6 m. Pneus: 14%45, Empattement:
291 om, voie avant: 110 cm; voie
amgre: 132 om; longeur; 445 cm; Jar-
geue: 157 e hauteur: 167 o, Poids:
1. 110 kg. Vitesse: §5 knvh. Prix au
Saleon 1932: familiale ou commerciale
24800 F.
TYFE M1 CL

Version longue construite & partic
de janvier 1933; mémes caractéristi-
ques que la 301 M précédente sauf;
roues avanl indépendantes, ressort
transversal 2 lames, Essien amiére
rigide, demi- ressorts cantilevers
inversts. Pneus; 16040 sur farmiliale,
14x45 sur commerciale. Epattement
2G4 cm, voie avant; 120 cm; vole
arridre: 134 cm; Jopgeur: 455 em.
Poids: 1170 kg. Prix en février 1933
familiale ou commerciale 24800 F.

Principale orginalité de fa 301;
ses roues avant indépendanias hdritdas-de la 201,
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A gauche: les gualre moddles sur fe
premier catafogue de g 301
édité au printemps 1532; fa conduile
térieute 1'E guea qualre volets
da rafroidissement par ¢oid mais fes
auires carrosserfes en ont
defé oing. A droita; dés feur apparition,
Ies varsions décapolables 301
connurent un franc sUCCes auprés
des femmes; en faut: un
roadster reconnaissable 3 ses pelftes
portes; au-dessous: un
cabriplet présenté par Pactrice Gaby

i Maorlay, Grand Prix d'honneur

wilbeert au concours d'élégance dy Bois de
Boulagne organisé

a4 cours de P'eld 1932

Tows ceux gui les ont essayées disent.

e 2l i
At cours de Phiver 1932-33, fa 301 proffta dune légere modification de calandre qui permet une identification facile: fes Irois barrettes horizontalas (8 gauche) disparurent et Ies barrettes
verticates fol-dessus au centre) se resserrdrent; celle gvolulion est Irés visible sur fa publicité de dmite parse en mars 18933 4 Voccasion du Safon de Gendva.

Las principaur modeles de la gamme
1933, De haul en bas:
berfing quatra portes et roadster
présentds au privtenps
dans un concours d'éldgance [ coupd
gokf et coach-berine
de voyage parlicipant 2 Ia mémea
marnifesiation d'dldgance;
conduits inldrieure et cabriotel
décapolable.
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Nous I'avons vu dans LYA du 30 avril dernjer, Ia 301 Gt un modéle trés rifussi
qui— avec la 201 — permit & Peugeot de franchir mieux que d’avtres le cap difficile
de la crise économigne du début des années 3. Née av début de 1'été 1932, Ia 301
conserva des formes sapges ef une calandre plate jusqu’au Salon de Paris d’octobre
1933, A partir de 1, Ja 301 suivit la mode “aérodynamique’” qui faksait rage & Pépo-

Au Salon 1933, toutes les Peugeot
furent modemisées par I"adjonction
de phares cbus et d une calandre en
coupe-vent léptrement inclinde,
ornée d'une téte de lon en saillie,
Simultanément, le capot de ces voi-
tures requt des volets d"sération hori-
zonlaux et non plus verticaux, Enfin,
les pare~-chocs s*Elargirent et les ajles
devinrent plus enveloppantes ; elles
se complétérent de bavolets et
accueillirent des gros feux de post-
tion 2 1'avant. Le comps de la carros-
senie fut conserve sur [a plopart des
modéles mais on généralisa la nou-
velle caisse lancée I'année précé-
dente sur Ia berline 301 Confort et
la familiale 301 €L ; ainsi habillée,
la 301 C se wansforrma en 301 CR.

Mais au Salon 1933, toute voilure
qui se voulait & la page devait &tre
“‘afrodynamique’’. Au nom de cette
science moderne, un grand nombre
de constructeurs profilérent ieurs
automobiles, souvenl en les alour-
dissant ou en les rendant inhabita-
bles. Les siylistes de Peugeot
n'échappérent pas A celle tendance
du moment et ils congurent donc des
carrogsenies afrodynamiques pour {a
301, Une premigre version fut
annoncée en septembre 1933 et
figera dans le catalogue du Salon ;
elle disparut peu aprés ac profit d'une.
seconde versicn nueux dquilibrée qui
atteignit le stade de la production.
Enfin, une troisig¢me variante plus
longue — avec "'robe & traine’’ —
vil le jour au printemps 1934 ; elle
se caractérisait par son atridre
incurvé et exagérément allongd.

Au nivgau de la mécanique, la
301 CR 1934 dérivait de la 301 C
dont elle différait toutefois par son
mateur “‘self amorti™ type SER et
sa bofle de vilesses synchronisée. La
301 Peugent 1934 &tait disponible en de nombreuses versions : 7 modéles ciassiques sur chissis
normal CR, 4 modéles sur chissis long LR, 4 modles aérodynamiques (dont 3 sor chssis nor-
mal et T sur chiissis long). Les types 301 CR et LR furent produits d'aoit 1933 & aofit 1934,
les premiers en 12.578 exemplaires et les seconds en 4. 660 cxemplaires. A partir de mars 1934,
les 301 CR et LR dispesérent d"on moteur de 37 ch au lieu de 34 ; ce gain de puissance provenait
essentiellement d une £lévation du régime (4.000 wrfmn au lieu de 3.500).

A partir do Salon de Paris 1934, toutes les conduites intérisures Peugeot 1935 profildrent

d’upe nouvelle carmosserie dont [a partie posiénievre bombée — dite “"queve de castor’’ ——com-
poriait un coffre incorporé cuvrant de 1'extérienr ; comme dans bien d’autres domaines, la fimme
Peugeot faisait preuve Ja encore d’un esprit novateur puisqu’elle était la premigre A adopter ce
genre de coffre en grande série. Qutre leur arridre “quene de casior’’, les Peupeot bénéfcidrent
de petites retouches destinées & moderniser leur ligne ; phares abaissés, parg-chocs aux courbes
plus douces, feun de position profilés, poignées de capot plus pratiques et ailes amiére bombées.

La 301 du Salon 1934 — devenue 301 D — était une évolution de la 30! CR mais plus
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- arboraient des *‘robes & trafne™ du plus curienx effet. A Pautionme 1936, 1a 301 s’effaca

que ; ext plus de ses modéles de production normae restant dans Tes limites du cai-
sonnable, Pevpent lanca en 1934 des 301 spéciales aérodymamiques dont certaimes

devant 1a 302 beancoup plus moderne ; plus exacternent ¢lle se transforma en 201 M
et subsista encore un an “clandestinement” sous ce matricule.

M

La conduite iménieure 307 dans son ultime version "D fancde au Safon 1934 ol nous 14 voyons ci-dessus.

courte et moins large car elle avait £1€ établie surle chissis de 1a 201 BR3 de I'année précédente.
Son 4 cylindres type SER 4 pendait 2 ch réels par repport au moleur type SER. 3 monté sur les
demigres 301 CR 1934, La 301 D [935 n’était plus disponible qu'en conduites intérieures &
vocatign utilitaire car le constructeur de Sochaux 1avait quelque peu sacrifie au profil de la
nouvelle 401 D, grande vedette chez Peugeot pour 1'année modile 1935,

Au Salon suivant, la gamme des 201 D 1936 s'étoffa quelqgne peu gréice 2 Padjonction d’un
cabriclet el d'un coupé. Des roues A voile ajound équipérent ces demitres 301 tandis que leur
moteur troquait sa culasse en fonte contre une plus moderme en aluminium. Les 301 D restérent
en production de bre 1534 2 bre 1936 : av cours de ces deux ans, 30,058 exemplai-
res lombdrent de chafne, ¢ qui porte le nombre total de 301 fabriquées depuis 1932 A environ
70.000 pnités.

Tres démodée par la naissance des “*Fuseaux Sochaux'' 402 et 302, la 301 D subsisia tout
de méme encore au catalogee du Salon 1936 mais transformée en modgle de base et rebaplisde
201 M (veir LV A du 217291,

CARACTERISTIQUES DES 301 PEUGEOT 1934/1936

TYPE 3¢L CR {1934

MOTEUR - Type SER (puis SER
3). 4 cylindres en ligne, Cyhndrée -
1.46%cm?. Alésage, course:
72x90 mm. Puissance Fiscale:
BCV. Puissance réelle; 3dch &
3.500 tr/mn  (puis 37ch &
A.000 fmn). Taux de compres-
sion : 5,85, Culasse en fonte. Vile-
brequin & 3 paliers. Soupapes laté-
rates, Carburateur Solex horizon-
tal type 30FHDS: réservoir 3
essence de 47 litres, Graissage sous
pression avec stabilisateur d huile.
Allumage par bobine, delco et bat-
teric 6 ¥, 45 Ah. Refroidissement
par eau avee pompe ; circoit de 10
litres,

TRANSMISSION - Classique aux
roues ammérc. Embrayage A disque
unigue. Bofie 3 vitesses. Ponl

arrigére & roue et vis sans
fin ; couple d4x23.

FREINS - A commande mécani-
que avee lambours sur les 4 ropes,

DIRECTION - A vis et roue den-
tée ; rayon de braguage : 5,30 m.

SUSPENSION - Avant A roucs
indépendantes, arrigére 3 essien
rigide. Ressort transversal & lames
& Yavant, demi-ressorts cantilevers
cbligues et inversés A Parriére.

PNEUS - 150x40.

DIMENSIONS - Empaltement :
272 cm. Vole avant : 130 cm. Voie
arrigre: 134 ¢m. Longuenr:
435cm; largenr: 160cm; hau-
lewr ; 166 cm.

POIDS - En ordre de marche : de
1.030kg & 1.170kg selen
Carrpssene. -

VITESSE - 90 km/h.

PRIX - Au Salon 1933 berline
normale 200500 T ; berline grand

luxe 22800 F ; roadster 25.000F
cabriolet 26.000F; coach
26.000 F; coach golf (tdlé)

26.000 F ; cabriclet polf 27.500 F ;
berline tourisme-sport 26.000F ;
berline aérodynamique 28,500 F.

TYPE 301 LR (1934)

Version longue de J2 301 CR dent
elle reprend toutes les caractéristi-
ques sauf: rapport de pont 4x25
{swat 0,160 au licu de 0,173) ; myon
de . braguage: 5,60m, Pneus:

160x40. Empatiement: 294 cm.
Longueur: 467 cm. Hauleur:
167cm. Poids: de 1.130kg a
1.250 kg selon camosserie, Prix;
coach sport 28 500 F ; familiale 6
places 23900F; commerciale
21.500F. La 301 LR existe aussi
en taxi 6 glades avec séparation
intérieure (prix sur devis).

TYPE 301 D (1935/36)

Memez caractéristiques gue Ia
301 CR de l'année précédente,
sanf: Moteur type SER 4 de
1.465 cm? développant 35¢h &
4.000 trymn, avec un taux de com-
pression de 6,0 sur les modéles
1935 3 culasse fonte et de 6,6 sor
les modéles 1936 3 culasse alumi-
nium. Pas de stabilisateur d”huile.
Réservair A essence de 45 litres.

Rapport de ponl ; 4=2] (0,190) ou
4x22 (0,181). Empattement ;
259cm, Rayon de braquage:
3,50 m. Pneus : 14040, Voie AV :
122cm. Voie AR : 124 cm. Lon-
guedr - de 409 cm en berline de
base 3 428 cm en berline luxe,
coupé ou cabriolel. Largeur:
150 cm. Hauteor : 162 cm. Poids ;
de 1.015 kg 2 1.075 kg selon car-
rosserie. Vitesse ! 100 knvh. Prix
des modéles 1935 : conduite inté-
feure Luxe 4 glaces 17.500F;
conduite intéreure Grand Luxe 6
glaces 189 F; commerciale 4
glaces 18.500 F. Prix des modéles
1936 . conduile inlérievre Luxe 4
glaces 16900 F; conduile inté-
rieure Grand Luxe 6 glaces
18400 F ; commerciale 4 glaces
17900F; coupé ou cahriclet
19.900 F.
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MODELES 1934 - La gamme des 301 CR “classiques” comportaft sepl carrosseries mais les
i qut figurent ici dtaient las plus demandées. Ci-dessus, uneg pho!a_rzfr_el du ooach 2 portes
4 places ; ¢i-contre, en haut, fa berling 4 portes 4 places propasée en finition nermale ou fuxe
ci-contre, e roadster apprécid des amdlewrs de grand air.

LES 301 AERODYNAMIQUES -
Peugaot fut le prermier des grands
constructeurs frangals & proposeren
sérfe des modéles “adrodynami-
ques”. La version intiafe des 301
adredynamigues appand & Faulom-
ne 1933 {en haut A gauche), suivie
aux Salons de Paris ef Bruxelles par
une sgconde version plus bombde
& Parvigre fol-contre en haut]. Uine
troisigme versfon ful lancde au prin-
temps 1934, caractdrséa par son
arnére galbd irés diird gue le public
ne larga pas a nommer “roba 4
traine”; cetfe troisiéme version
exista en betling sur chissis long LR
{en Bas & gauche} al cabriofet sur
chidssis court CA (ci-contre en bas),

COWDUITE INTERIEURE

U COMMERCIALE 3os
I‘F——f-_!-.-.m. —;ii‘-'-.—-i“';d—-’fz- A it 4
Wars, o Camgrra o Afmahii, — Tamgn Tt 5 Apgumirn.
Rl I R e i i,
R T

MODELES 1935 - /2 gamme des
301 D exposdes au Salon 1934 ne
campla plus gue trois moddles {au
figt) de sepi fannde précédents aux-
quefles s'afoutatent fas adrodynami-
gques et les versions longues). [a 6
gacas 301 D ci-conire n'était dispo-
ritre gui'en version Grand Luxe  fa
berling 4 glaces avec panneauk de
custode tolds existail et version
Luxe sans para-chocs ou en
CORMIBIGIAlS.

MODELES 1936 - Les cabrictets o
coupgs 301 D firent leurs gdébuts offi-
ciels auv Safon 1935 mars, dés l'été
précédent, ils avaient dtd révdlds au
public 2 l'occasion da divers con-
cours d'glégance. Les 3010 de
f'annéda modéla 1936 sont faciias 4

- reconnaitre grice A feurs fantes &
voite ajourd, complétées sur
demande par un cerclo-enjolivaur
chromd.
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