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Quel plaisir

de découvrir

une voiture

qui n’'a presque pas
été touchée

par les années !
Voici une Peugeot
301 Confort

de 1933

dans un état

de préservation

a faire palir
d'envie.

e nombreux collectionneurs af-

fectionnent les autos du début
des années 30, épogue des “caisses
carrées” d'un classicisme aujour-
d'hui apprecié. A defaut d'étre per-
tormantes, les mécaniques Staient
devenues suffisamment fiables,
aver Fabandon de la magnéto, pour
permettre un usage régulier. La 301
de notre essai illustre parfaitement
cette image : moins cournte et plus
cossue qu'une 201, elle reste un
bion vieux “tacot” qui roule régu-
ligtement sans histoire. En prime,
nous avons affaire - la chase de-
vient tare — @ un exemplaire tota-
lement dans son jus : mécanique,
boiseries sttucturelies, intérleur,
tout est strictement d'épogue. La
peinture elie-méme est d'origine :
certes passée, elle ne présente au-
cun point de corrosion,

Avant I'avénement des carrosse-
ties aérodynamiques (qul n'en
avaient d'atileurs gue le nom ] et
des caisses autgportenses, 'expres-
sian “monter en voiture” gardait
tout son sens. Notre 301 ne déro-
#e pas A la régle. L'imposante por-
tigre s'ouvre sur un habitacle haut
perché, méme i 'usage du mar-
chepied n'est pas indispensable
pour sinstaller & bord. Le contact
avec la banquette rappelle les lits &
Te5507ts de nos prands-parents, et
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la porte se verrouille avec un brait
métallique de penne de serrure, en
engendrant des vibations propres
#ux autes a structure bois.

Dépaysement garanti !

Malgré une largeur aux coudes
dérisotre aujourd’hui, 'habitacle
est avenant et bien fint, avec un
ciel de toit assorti aux tissus des
siéges et de delicats dessing imi-
tant la marqueterie bots sut le haut
du tableau de bord et les contre-
portes, Le conducteur a devant les
yeux un grand volant de bakélite
noire haut placé et prés du corps.
L'axe du volant se termine par un
champignon commandant le
klaxon et t'allumage des feux,
chamipignon assez déroutant & uti-
liser car i} reste fixe lorsque le vo-
lant pitvote. En outre, il est néces-
salre de [e tourner pour allumer
lanternes, codes ou phares, De
V'aveu du propriétaire, ve systéme
reste délicat 4 manier de nuit sur
toute sinueuse mais i} fait grand
jour et pour klaxonner, il n'y a
qu'a appuyer dessus. Je deveais sa-
voir faire,

Uine vraie vieille !

Contact, starter {peu pratique &
Vextrémité droite de la planche de
bord), tirette de démarreur : e mo-

leur est entrainé avec vigueur —
les Peugeot Etant parmi les rares
autos de cette épogue 4 &tre équi-
pées en 12 volts — mais ne datgne
donner de la voix. Une étincelle
de malice dans le regard, le pro-
priétaire me fait alors remarquer
qu'd I'époque les autos étaient
equipées d'un robinet d’'essence et
gu'elles fonctionnaient misux
lorsque celui-ci était ouvert [
MNouvelle tentative, 1'essence ar-

' rivant cetle fois-ci au carburateur,

Dans un bruit de succion caracte-

ristigue aux motedrs dépourvus de
filtre § air, le quatre cylindres &
soupapes latérales démasre doci-
lement, faisant aussitit grinper
les aiguilles de charge et de pres-
sion d'huile au tableau de bord. Le
bruit est assez feutré, et en tout ¢as
trés supportable.

La premigre accroche un peu,
mais I'embrayage doux et pro-
gressif permet de s'élancer sans
heurts. La seconde, assez coutte,

puis la troisifme en prise directe .

3¢ passent en décomposant a ma-

Neeuvre, aucun rapport n'étant
synchronisé. La route est dégagée

1 dtat

e préservation
de cetie Peugeot
301 Conlort

de 1832

ast dtannant.

et, sur te plat, Fauto parvient 3 s'in- -

sérer dans la circulation. Le comp-
teur oscille entre 60 et 70 km/h,
Ia tenue de cap est t1és correcte et
le-confort 3 bord satisfaisant. On
est plutde bien assis et la 301 se
laisse emmener sans effort. Seul
un flou dans la ditection enx ligne
droite vient tenir le tableau, obli-
geant & corriger 12 trajectoire en
présence de saignées ott autres ic-
régulariteés marguées.

de bord

ast suceincle
mais 5o
instumentatian
asse: compldte,
Nolez te Carénage
infdriewr .
&1 carton-pate,

Certes, 'ntérieur
est quelqus pey
géfraichi

mais laissa
apprécier lg vaste
espace offert

U passagers.

Magre
500 dge, fa 301

__ dans fe trafic
L
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Essai

L3 301 3 v figre-
typique

des calsses
cardes.

Les prtes
givolent autour
i pied mitiey.

Quelgues kilomeétres plus 'loin, le
moteur a abteint sa températuce de

fonctionnement, Assis 4 mes ¢o-

tes, le propriétaire ajoute quelques
degrés davance & I'allumage, |'ac
célére un peu plus et nous voila
stabilisés & un bon 38 compteur,
dans un bruit de turbine assez en-
vahissant et sous ies regards éton-
nés des autres usagers de la route.
La stabilité d'ensemble est toujours
bonne, mais des vibrations de Ja
caisse montrent gue l'on atteint
les limites de l'auto.

Emmanuel m'avoue avoir plu-
sieurs fois approché le 100 comp-
teur {si, si [} mais je ne meé risgue-

ral pour ma part pas plus haut,

d'autant'gqu’a ces “grandes” vi-
tesses il convient d'étre circons-
pect avec le freinage : déji moyen-
nement équilibre i faible allure,

une action énergique sur la péda-

le entraine un ralentissement sen-
sible, mais accompagné bien sou-

vent d'un impottant déport....

I'éterne! probléme des freins &
cibles, gui “tirent” toujours d'un
cOté ou de l'autre malgré plusieurs
tentatives de réglage] Au molns n'y
a-t-il pas de risque de fuite!

Bonne maniabilite
Nous bifurquons 3 présent sur

une petite route de campagne peu

fréquentée. La 301 file toujotirs
bon train mais, prudent, je 1alen-
tis & 'approche de queiques vi-
rages.

La direction est assez ]ourde en
courhe et dispose ensuite de peu
de rappel, mals fes toues indépen-
dantes, une premiére i I'époque,
estent fdéles. L'awto ne se couche
pas trop malgré sa hauteur de cais-
se et 5e5 voies élmitgs. El conser-
ve une bonne maniabilité. Acces-
soirement, elle permet & son
chauffenr de garder un &lan pre-

Cieux, car les remlses e V]tESSe_

sont paresseuses. Méme:si'le
1500 cm® 3 deux paliers (1) semble
apprécier les régimes soutenus, il
reste lent 4 prendre ses tours. Un
faux plat accentué m'obligera en-
suite & rétrograder en seconde,
aver pour seule solution de pa-

tienter, bien serré 3 droite, en at-

tendant la descente:

. Malgre cela, durant cet essai,

nous ne serons jamals ['objet de

regands désobligeants de la part des
autres usagers de la route nantis
d'une pléthore de chevaux. La 301
génére au contraire la sympathie
et lavorise les contacts, 4 l'image
de ¢e pompiste venu admirer notre
vedette en s'exclamant ; «Cefle-la;
clest une wale vieille Is.

L'essai touctie 4 sa fin. Sur Je che- .

min du tetour, je laisse le volant &
Emmanuel pour m'installer A.ar-
riére, ou la place me paraissait dé-

-ja tout & I'heyre bien accueillante,

La ia.rgeur.da'caisse plus impor-

tante; 1'dssise-plis basse, I'absen.
ce detroisiéme glace latérale et
l'etonnant espace pour les jambes
donnent un univers fpacleux et
intime, De.nombreuses attentions,
telles les poignées de maisntlen, le
rideau escamotabie venant mas-
que_r.la lunette arriére ou le-vaste:
repose-pieds ajoutent éncore 4 cet-

-te ambiance raffinée. Cette 301 fait

visiblement partie d'une épogue ¢
o les passagers arridre étaientpri-,

vilégiés, Continuez; chauffeur:., %

Corr, Daniel Figre.

Lémoteur.:
est 1n.4 cpingdras
e 1 485 i,
A 30ugapes .
. fatératas -
£ vilghreguin
4 devxpafiers,
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Emmanuel estun ho_mme he
| reuX, Tarvenu a 1'agede fa o

.30}-—

'lalent,mtsgu'xl Etalt en[a A
¥ Epodite, les copitiis o€ wios, oo
il ﬂﬁmlmr} W qm arrivai Tor -
g on evtterrdait fort it de pioten =
Plus tard, dans lei années 50, ces’
teuf-teief ant presque fons fir
\ plateau ridelies Iv. Le hasard fa
| sant dectdemenl:blen les chose,si’
& la faveur d'unetévision sur sen

auto quqndwmmotrehomme'..
découvre au fond diun atelier,

cette 301 (non-découpée, elle ).
Une rapide inspectionie rens:
seigna sur l'excellent: état de-
conservation de I'auto dont, cho-.
se impottante; le moteus tOur'nait
l|bzement i Ia:namvelle La 301

Moteqr 4 cvlmdres en hgne
L72ix 90 mm dr alésage-course,
1 465 cm?, Soupapes latérales, vi--
lebiequin @ deax paliers. Refioidi
SeInent par al avec pcmpe et vEIL-

e : hlateur w S ur
¢ La roue od secoprs - Allumage batterte bobme lZ Vi
prand place. “Pulssances 18 CV Ascaux et 24 cha'
v\emcalfemenr '3.500 tr/mn. Consormation 8,5
deqpidres; 4 121/100 ken. S
fa malle Coquille. . Transmission ; boite 8 3 rap-
£n medailion, [ ports non synchronisés + marche
fa décalcomanie AR. Embrayage maon odisque .
imprinde _sec, Pontd vis sans fin F
str i ade amigre -1 Suspensions : roues AV md
droite.

pendantes Ressort & Imes tIaI].S

o/ TR «-‘.‘¢L,--.__..-'

' était absotument complite {mes

aite, il ¢ ta1t1nollemem mis ent

de la bobine,

me la notice d'origine était dans
le vide-poches) €t rien ne sem-
blait jamais ayoir £té démanté.
Eile n'avait pas roulé depuis en-
viron quinze ans et le garagiste
ne voulajf surtout pas sefancer -
dans ung femise en toute, qui se
Limita, quelques jours plus tard @
un changement des batteries et

ST 3

Le controle technique fut obte-

‘nudans ta foulées sans contresvi-

site 5'il vous plait | Suivirent une
vidange, un détartrage duzadia< -
teur et un pettoyage du carbura-
teur (gui posséde toujours sa bri- -
de de rodége ).

-Depuzsrla 301 cdhduit regulie- ©
[ement son prapridtaire 3 son pe: .
kit café du matinh. Histoire de bien

mmencer lajournée.: :

versal Ess:eu AR 1igide, ressorts
quart E_qlpthuES Cuatre amaof-
 tisseurs 1ydrauliques 4 bras.
Diréction : 3 bomer {roue et vis
ans fin).
[Freinage : freins 3 tambour sur
les quatre roues. Commande pat
cébles ‘Frein 3 main sur les rooes
AR i

- Chiissis-cacrossecie @ berline 4
‘portes. Chassis séparé “Bloctu-
L be”, Carmsseue en tole d'acier
sur st'rut:t'ure bois. Toit en mao-
Ieskme soupie;

CBimensions ;L x1:45 mx

J,S 7.m: Poids s 1 150 kg,
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