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A son époque, la 201 a été la plus importante réussite commerciale de Peugeot T e

" depuis sa création en 1886. Avec cette voiture vendue a plus de 140 000 exem- %~
plaires, le constructeur franc-comtois est parvenu a se sortir de graves difficultés 2

financiéres tout en s'assurant un avenir serein. L'air de rien, ce sacré numéro est, = o " S

avec la 205, I'un des deux succés majeurs de I'histoire du lion. B .
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O [N EHITEY Peugeot 201 D Torpédo commercial [

Un peu démodé au milieu
des années 30, le style
dela20la tuutefuls su
évoluer vers toujours
plus d'aérodynamisme.
Laligne de 1934 estla §

premigre & adopter un B8
avant nettement incliné
et des ailes a havolets

..4 Les trois l.mlets par caput sont
e apparus en 1934 pour remplacer les
louvres verticales devenues désuéte

s

| Des fa ux !a{era m( ont eté ajoutés pour plus de
| sécurité car Jean-Pierre roule véritablement

| avecsa201. La pfatlne sert a maintenir une

| malle qui peut étre installee nccasmnnellement
| mais que notre propriétaire ne met jamais,

La lame au-dessous sert A guider le cric.

bien enveloppants.

1 1924, la minuscule Peu-
Soot Quadﬂ]ette passe |a
main a une 5 OV qui va
faire durer le concept de
\,Ulttrre[tejusqu en 1931.
Md]b nul n'ignore alors que les

I jours de ces voitures légeres sont
| comptes. Les quelques personnes

qui peuvent s'offtir une auto-
mohile voient leurs exigences
croitre en meme temps que
progresse leur situation. Méme
si les 4 et 5 CV leur ont rendu
de précieux services, elles sou-
haitent passer a autre-chose, En
Franche-Comté comme ailleurs,
chacun sait que l'avenir appar-
tient & une classe supérieure de

{ voitures, plus spacieuses, plus

rapides, plus coquettes et plus
confortables, convoitées par une
clientele emhourgeoisée. Mais
chez Peugeot, on est du genre
prudent et il n'est pas question

tde sortir une nouvelle auto-

jmobile sans s¢tre entouré des
mecautmns utiles. Afin d’assu-
rer au futur modele toutes les
chances de succes, Peugeot met
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en place un référendum dans
]"[znsnm!’)!e ('IC S0Nn !‘éSGaU ﬂlqﬂ (le
cerner précisement les attentes
de la clientele. 25 millions de
francs sont mis sur la Lable, plus
de 350 techniciens ef ingénieurs
ainsi que 750 ouyriers sont mobi-
lisés, En prévision d'une diffusion

Le constructeur
de Montheliard
ambitionne de
créer la petite
auto qui a presque
tout d’une grande

plus importante que par le passé,
l'usine est méme agrandie avec
la construction d'une chaine de
deux kilométres de long,

A ['éte 1928, six mois seule-
ment apres e premier coup de
crayon, une quarantaine de
prototypes sont discretement,
mais rudement mis a ['épreuve

sur les routes. Sous 1a houlette
C}L{I]t])’é n(’;]}(’l} p:](JE.II I'I]E!:SO]'] (‘.{'
directeur sportif; les essayeurs
torturent ces voitures des
semaines durant, sur tous les
terrains et dans toutes les condi-
tions, Pour Peugeot, I'objectif est
haut placeé : il va falloir produire
la premiére petite automobile

Les Peugeot 201 etaient
dépourvues de chapeaux de roues,
ce qui accentuait 'austérité de ces
roues peintes en noir.




Pour répondre a sa vocation commerciale, le carrossier inconnu qui habilla cette 201 D installa
B un hayon qui était maintenu a I'horizontale par deux robustes sangles accrochées sur les
A “| poignéesssituées a chaque coin arriére de la carrosserie. La caisse en hois a été ajoutée par
____, Jean-Pierre pour ranger le lot de bord.

T ———
YOOI

——

moderne, une 6 CV trés loin des
“fape-culs” poussifs tenant toute
la route auxquels les conduc-
teurs avaient pourtant fini par
s'accoutumer, faute de mieux.
Le constructeur de Monthéliard
ambitionne donc d'inventer la
petite auto qui a presque tout
d'une grande.

R

Une calandre dynamique omée
d'une figure de proue conquérante :
comme ses grandes sceurs 301, 401
et 601, la 201 D affichait un faciés
expressif.

Lancée pendant le Salon de
Paris, en octobre 1929, la nou-
veauté se nomme Peugeot 201,
une appellation inédite avec
géro central qui maura pas fini
de durer ! Quelgues semaines
apres le Salon, 5 000 com-
mandes fermes ont déja été
enregiotréeo: Lo chiffres vont
gnaite depasser toutes les pre-
visions avec la vente de 64 000
exemplaires au cours des trois
premieres annees. Pour situer
l'importance de ce bilan, sachez
qu'au moment de la sortie de
la 201, la production totale de
Peugeot depuis les origines
n'atteignait pas 200 000 unités.
Ces volumes impressionnants
sont rendus possibles par des
cadences de fabrication tri-
plées alimentées par un réseau

Cette carrosserie étant dépourvue
de porte gauche, la roue de secours
a été disposeée a cet endroit.
Remarquez |'usure du marchepied
qui abeaucoup servi, certainement
pour enjamber le flanc afin d'entrer
par ce cote.

commercial sous pression per-
manente. Les dirigeants de
la marque francaise n'ont pas
seulement mis sur le marché
ung exgellente voiture, ils ont
egalement calibré leur outil de
production et leur stratégie en
prévision de ce succes. Les sub-
sides dus & la réussite de la 201
remetient Peugeot, jusqu'alors
en difficulté financiére, sur la
vole des profits.

Cette embellie permet Iélabora-
tion d'une famille compléte de
véhicules, jusqu'au trés haut de
gamme. Le deuxieme rejeton de
la toute jeune famille des Peugeot
4 “zéro central” se nomme 301.
Et la encore, Peugeot frappe fort
en ambitionnant de mettre la
main sur la catégorie trés dis-
putée des 10 CV, La solution ?
Une 8 CV qui damerait [e pion
a toutes les 10 CV. S’y ajoutent

Jean-Pierre Delannes et sa Peugeot 201 D de 1934
ké : 7
Murée pendant 43 ans

Etre propriétaire d'une ancienne voiture de famille
a un petit quelque chose de plus dont Jean-Pierre
est hien placé pour parler: « C'est mon grand-oncle
. Emile Couret qui commanda cette voiture neuve,
1l demanda une 201 en chassis avec le projet de la
. faire carrosser localement en torpédo commercial
car cette déclinaison n'était plus disponible chez
Peugeot. Pour son activité de plombier zingueur,
il avait besoin d'un véhicule qui lui permette de
transporter des gouttieres et autres plaques
de zinc, mais aussi de cuivre comme celles avec
| lesquelles il couvrit la cathédrale de Montauban.
. Mon pére a toujours garde un hon souvenir de
cette voiture, Il se rappelait notamment du
jour ot elle fut livrée au garage Tessonniéres
* de Négrepelisse. Un mécanicien |a maneuvrait
assis sur une caisse en bois, me disait-il. En 1940,

I’élitiste 601 puis, dans un
second temps, la haut de gamme
401, lesquelles complétent un
bataillon armé pour conqueérir
plusieurs marchés, Proposée
initialement en berline quatre
places, en torpédo de tourisme
et en cabriolet deux/trois places,
la 201 est déclinée & partir de
1931 en versions commerciales,
conduite intérieure et torpédo.
Cette méme année apparait une

e ———— I'oncle Emile se tua en chutant d'un toit et son

épouse, quine possédait pas le permis, choisit de conserver I'auto. Pour éviter qu'elle soit
réquisitionnée, elle fa fit murer dans un garage, prés du quai Montmurat a Montauban. Elle fut entreposée,
sur cales, sans le siége passager ni la capote et les panneaux de c6té, 'ensemble ayant éte stocké dans
I'habitation, Ce n'est qu‘au moment de son décés, en 1983, que la vente de la voiture fut décidée. Je me suis
manifesté et jai eu le privilége de la tirer d'un sommeil de 43 ans. Mon pére avait été ému de revoir ce véhicule
dans lequel iljétaii monté aI'age de sept ans. »
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| Destrustique, [ |
mais coquette avec son équipement complet. e

e |3 pendule Peugeot est magnifique.

muni d'une malle ouvrant depuis
le de phares abaissés, de

es torp
000

1

11222130
a8oupapes |

=1 niveau d'essence et vitesse : le Ll
| combiné 0.5. est joli et complet. |

| Si l'auto est capahle d'atteindre

' 85 km/h, il est raisonnable de

cette atrophie
it de laclie

ir un véhicule neuf
ns de

Pression d'huile, charge,

mesure

demande pré-

] mile voulait un
s'en tenir & 65-70 kmfh.

mals aussi 5 ch au frein ainsi

£5 deviendra meme

dans le courant de
Cette auto est
restée murée un
peu moing d'uin

demi-siecle sur le
quai Montmurat a

of

Ayant desormais atteint une
g, 1a 201 voit

trois

eulement un pahc‘.r
:brequin supplémentaire,

Cette auto posséde encore sa capote et ses acrans
de coté d'origine, ce qui est assez excelzt?onnel.
Parfaitement étanche et permettant d‘accéder
ahord sans rien dégrafer grace a une fermeture
Eclair, le montage a été confectionné avec le plus
grand soin. On savait travailler & l'époque !

. :
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_TS‘:\ (TE LN doe SOITROARE. \h‘l
eot Piaque constructeur (type

it W ot numéro de chassis): fixée |

sur le tablier, & l'intérieur

du compartiment moteur.

i

ssuie-glace manuel £
se déplace d'un bouta §
I'autre du pare-brise,
Frappe a froid ; inserite en '
caractéres de 5 mm de hauteur
sur le longeron avant droit,
i

¢ Numéro de moteur : frappé
| encaractéres de 5 mmde

1 hauteur a l'avant droit de

1 la culasse.

Avaincr
lui vendre une au
vultm e quiil est allé fai

¢ plancher en bois patiné est B e compas alacinématique =
LTI DL AT T S élaborée permettent de basculer |
| cause, cette auto n'a jamais été le siége droit afin d'accéder a la
| restaurée ! banquette arriére.

X ; it e

ntwnmntun euigeot qui vendit le chassis en €” pas poss

Ui a traversé les : sa calandre
Crocs puisqu'i ses phares

apposé in peu riqu éme s p ;_ ) l!ﬂEdHUlkl
plague <url vehicule, es ¢  dundemi-siecles ltquaermt g

dans l'anonymat depuis bien Ic mutatal\luntmhm joir I'enc: "{. al .‘ _' e, SUIVi LUthE'U
drép.31). . Ceder-  rapide ef méme un pwdauiw

ﬁi La capote, qui est toujours celle de 1934,
affine le profil de cette besogneuse en
" [ui donnant une certaine allure. Elle est |
- . encore plus charmante une fois capotée. |

_ 33 M GAZOLINE 351 - OCTOBRE 2026 i




RRE , Peugeot 201 D Torpedo commercml g

Sous cet angle, la 2{}1 D de Jean
' rusticité de sa carrosserie de tor

P;erre dévoile toute !a
pedo commercial fabriquée

. afacon par un artisan car elle w'existait plus dans I'offre

du constructeur. Sa vocation éta

it professionnelle, elle

ne posséde aucune fantaisie et une seule portidre du coté
droit. Mais la réalisation est trés soignée.

Chs 01

A partir du millésime 1934,
Peugeot a souhaité répliquer au
“moteur flottant" de Citroén ave
le montage d'une suspension

du groupe assurée par trois
blocs élastiques. Ce dispositif,
appele "Sel?-Amnrti", réduit
considérablement les vibrations
transmises au véhicule. La feuille
morte n'est pas d'époque.

LES CLUBS

8 Les Amis des Peugeot 04,

13 avenus de la Matts, 13220 Ville- |

tritouls. T, 06 77 60 39 78,
www.lesamisdespeugeot01.fr

® Club 01, 70 route Nationale,

55110 Sivry-sur-Meuse.
www.club01.eu

C

rement d'origine, elle detient en
pluss ce cifé motvant propre auy
autoe ayant traversé les décen
nies 5ans avolr ét¢ enticrement
démontées et restaurées. Quel
charme !

Lorsque Jean-Pierre me pro-
pose de m'installer sur le siege
passager, sa 201 joue la méme
partition. La planche de bord n'a
pas été revernie, le compteur n'a
jamais été déposé, les lames du

Autre modernisme de |a 201 avec 'amortissement du moteur et I'électricite
en 12V, la suspension avant a roues indépendantes apporte de nombreux
bénéfices dont Peugeot n'a pas manqué de faire Ia réclame.
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plancher ont une jolie patine,
Mals on ne remarque que peu
d'usure apparente puisque Ja 201
n'a servi que cing ans avant sa
“hunkerisation” montalbanaise
ayant fait suite au décés d'Emile.
Seule la sellerie a été regarnie car
elle était détériorée.

Le moteur était quant a lui bloqué
a cause de la longue immobilisa-
tion. Notre passionné a donc
introduit un mélange d’huile
fine ef de pétrole lampant dans
les eylindres puis, aprés quelques
jours d'action du produit, le
4 ¢ylindres s'est déblogué et a

Le carburateur est précédé parne
hoite a air munie d'un systéme de
filtration.

Cunivers des
voitures d’avant-
guerre est un
autre monde fait
de dépaysement
extréme et
d’émerveillement
permanent

été remis en route sans démon-
tage. Quelques années plus tard,
le joint de culasse a été remplacé
et un rodage des soupapes a été
effectué, Clest tout. Il faut dire que
le moteur possédait peu d'usure.
Et 46 ans aprés son redémarrage,
il conserve une santé de fer, Ces
mécaniques peu poussées sont
robustes, a condition d'étre bien
entretenues. Ca tombe bien,
Jean-Pierre ne néglige jamais
les vidanges ni la justesse des
réglages. A conduire, la 201,
méme “D", reste rustique. Si le
“treize-cents” fait preuve de plus
d'allant que le moteur des pre-
mieres versions, le maniement
général de la voiture est trés




La 201 Dibénéficie d'une montée
en puissance avecune cylindrée
grimpant de 112231307 en?, ce
ﬂﬂi fait passer la catégorie fiscale
e 627 CV. Ce nouveau moteur,
toujours adistribution laterale
mais a vilebrequin sur trois paliers,
répond au type SER 2.

Mercid Jean-Pierre Delannes
el Jean-Marc Roberf, vice-
président et president de
lassociation organisatrice de la
bourse dechanges annuelle de
Negrepelisse fin aod! (T. 0625 64
a‘ig ngbamsf gug la mw}fa‘pa&'i‘é
8 dujolibourg de Negrepelisse pour
B\ [ mise  disposition de lesplanade
&\ di chateau.

Contrairement aux premiéres 201, la 201 D posséde l'accélerateur |
a droite. Encore non synchronisée en décembre 1934, laboite de |
| vitesses gagnera des synchroniseurs courant 1935. 5

“date”. Par rapport aux premieres
201, la pédale d'accélérateur a
migré sur la droite, ce qui rend
l'erdonomie de cette version un
peu plus “actuelle”. En revanche,
sa boite est toujouirs un peu retive,
L.a montée des rapports est cor-
recte lorsque l'on prend le temps
de trouver le régime de synchroni-
sation, mais la descente nécessite
davantage de doigté, Pourtant, la
conduite de la 201 D est accessible.
Lauto est 1égere, la direction va
tout seul malgré un petit jeu et le
freinage a cables est... dépoque.
Le triplement des distances de
sécurité est une nécessité, mais
¢a, tous les conducteurs d'avant-
guerre le savent. Cela étant dit, la
facilité densemble de cefte auto en
fait un modéle judicieux a conseil-
ler aux potentiels néo-possesseurs
de voitures de ces époques désor-
mais lointaines. Croyez-moi sur
parole, 'univers des avant-guerres
est un autre monde fait de dépay-
sement extréme et d'émerveille-
ment permanent pour le conduc-
teur, pour les passagers mais aussi
pour toutes les personnes croisées
sur votre chemin. Encore faut-
1l osex franchir le pas. Apres, je
vous garantis qu'il est compliqué
de revenir en arriére. A conduire,
la 201 est paisible et grace a son

moteur de 7 CV, elle ne donne
jamais 'impression de fatiguer.
Sauf cas exceptionnels, toutes
les montées se terminent en
deuxieme vitesse. Les passagers

assis a arriere de ce torpédo pro-
fitent d'une position dominante
qui leur offre un point de vue
imprenable sur lenvironnement,
mais aussi sur le spectacle du

{

conducteur dirigeant du hout des
doigts son véhicule. Autant vous
dire que Jean-Dierre » aonvayd
dE nom]areux jeunes mariés Ct
que les tourtereaux en question
conservent un souvenir mémo-
rable de leur petit tour en 201,
Beaucoup dentre eux sont tou-
jours 3 Montauban, d’autres ont
ett 'impertinence d'en partir, mais
la voiture, fidele, se destine 4 ne
jamais quitter cette ville, Grand
bien fui en fasse | M

La 201 D possede un réservoir d'e
rande capacité que les versions précédentes
8 ?45 litres au lieu de 29 en 1929, puis 32 litres

[4{! litres sur les BR). Les automobilistes

Ce moteur dispose d'une pompe
PN 4 cau qui active le thermosiphan
" ainsi que d'une dynamo en 12V,
Peugeot étonnait eninstallant
«f un tel systéme électrique sur des

(.

¢ | commencaient en effet & parcourir des distances
de plus en plus importantes.

.

| voitures d'entrée de gamme.

LIRE AUSSI

ssence de plus :

¢ Essai Peugeot 201 Coupé
De Luxe [Gazoline n°234].

» Essai Peugeot 201 Com-
MEICiale [Gazoline n°58].

@ Coups de ceeur Peugeot
201 [Gazoline n°244, 330].
® Guide d'achat Peugeot 201
[Gazoline n°161].

O
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14,04 % 1,50 % 1,50 m I Empattomont !
2,340 m M Yoies AV(AR: 1,210/1,243 m
B Magea 1 000 ky & vida en ardra da
marche,

PERFORMANCES

Vitesse maxi: 85 km/h B Consomma-
tion: 9 & 11 [/100 km (constructeur).

Septembre 1934 - septembre 1936

13 174 exemplaires de “201 D" sur un
total de 142 309 Peugeot 201 toutes
séries confondues de juillet 1929 4
septembre 1937 M Tarif 1934 (coach
standard) : 14 900 F (pour comparaison,
Renault Monaquatre berline commer-
ciale : 18 100 F, Citroén 8 NH berline :
19000 F) M Type Mines : 201D M Puis-
sance fiscale: 7 CV.

La cote des poFuiaires d'avant- v
guerre s'essouffle. Une auto de ce

pe peut aujourd’hui se négocier moins de
6 000 euros, mais aux yeux de Jean-Pierre,
elle n‘a pas de prix: Et on le comprend !

4 cylindres en ligne longitudinal AV
(type SER 2), bloc et culasse amovible en
fonte, un arbre a cames latéral entrainé
par chaine, deux soupapes latérales

par cylindre actionnées par l'interme-
diaire de poussoirs réglables, rappel

par ressorts hélicoidaux, vilebrequin

sur trois paliers, antifriction par régule,
graissage sous pression par pompe
mécanique a engrenages + filtre Il
Cylindrée : 1 307 cm® M Alésage x course::
63 x 90 mm M Puissance maxi: 28 ch a
3450 trfmn M Rapport volumétrique : 6:1
B Alimentation : un carburateur simple
corps horizontal Solex M Systéme élec-
trique : 12 V avec 2 batteries 6 V, bobine
et distributeur, dynamo M Refroidisse-
ment : liquide avec pompe mécanique et
ventilateur entraine par le moteur.

Roues AR motrices par pont a vis
hypoide M Emhrayage : monodisque a
sec a commande mecanique M Boite de
vitesses : 3 rapports dont deux semi-
synchronisés + MAR (puis 2° et 3¢ syn-

chronisée a partir du n° 515203 courant
1935), levier au plancher B Rapports
de boite: 1®:0,284 - 28: (0,523 2°:
1-MAR : 0,231 M Rapport de pont
4x20 (0,200).

STRUCTURE

Torpédo commercial 4 places, chassis
“Bloctube” formé de longeronsen U
munis d’une tole de fermeture etde
trois traverses I Suspension AV : roues
indépendantes par bras inferieurs
oscillants en acier matricé triangulés
avec tirants obliques en tole emboutie
et ressort semi-elliptique transversal
faisant fonction de bras supérieurs +
amortisseurs hydrauligues a leviers B
Suspension AR : essieu rigide guide

par tube de réaction, ressorts quart-
elliptiques longitudinaux inverses
disposes a I'oblique M Roues : en tole

a voile plein B Pneumatiques : 130 x

40 M Freins : tambours AV/AR a com-
mande mécanique par cables B Frein
amain : mecanique, sur les roues AR

M Direction : a boitier M Rayon de bra-
quage : 5,10 m B Dimensions (Lx | x h):
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